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| término municipal de Robregordo se
halla enclavado en la cordillera de Somo-

sierra, al norte de la provincia de Madrid.
Confina con los municipios de Somosierra al
norte, Horcajo de la Sierra al este, y La Acebe-
da al sur asf como con la provincia de Segovia
a] oeste.

Su extensién es de 18 km? y el terreno,
muy accidentado, tiene una altitud media de
1.299 m. Los dos puntos mds elevados se siti-
an respectivamente en los extremos este y oes-
te del término: el Alto de la Cebollera Nueva,
con 1.832 m. (en el encuentro de los munici-
pios de Robregordo, Somosierra, Horcajo y
Horcajuelo) y el Alto de los Colgadizos, en el
limite con Segovia, de 1.834 m.

Predominan los suelos forestales, con pi-
nos, jaras o rebollos; en menor medida, los se-
tos de encinas y robles, y las crestas de grani-
to. Siguen en importancia los pastizales y pra-
deras, mientras que las tierras de cultivo son
précticamente inexistentes.

Cruza el término de norte a sur el rio Ma-
darquillos o de la Puebla con sus afluentes; del
margen derecho, los arroyos de Santo Domin-
£o (a su vez con los del Corral del Pie y de la
Laguna), de las Atalayas y de Pilozano; del
margen izquierdo, el arroyo del Valle, asi
como la reguera de Madarcos, que, naciendo
aqui, cruza el municipio de Horcajo hasta lle-
gar al de Madarcos.

Varias vias pecuarias de histérica impor-
tancia recorren el territorio. Entre ellas, la
principal es la Cafiada Real Segoviana, que lo
atraviesa de norte a sur, pasando por el mismo
pueblo de Robregordo en el que ahora se 1lama
calle Real. Dos descansaderos, al norte y al
sur, sirven a esta caiiada: el de la Cerrada y el
de los Cercones.

Desde esta via parten las Cafiadas de Piloza-
no (siguiendo el limite con La Acebeda) y de
Santo Domingo, que conducen hacia la provin-
cia de Segovia. La Canada del Cordel de la Ris-
ca sigue un trazado paralelo al de la Real Sego-
viana hasta llegar a un punto en el que se bifurca
en los cordeles de Lodares y del Espinar. De me-
nor importancia y recorrido en este término son
las Cafiadas de Los Canchos y del Provizoso.

Otras vias pecuarias existentes son los cor-
deles de la Dehesa (que rodea la Dehesa Bo-
yal), de Madarquillos, de las Minas del Horca-
juelo y de las Estebas (1).

Tres fundamentales vias de comunicacion
cruzan actualmente el municipio de Robregot-
do: la linea de ferrocarril Madrid-Burgos, la
carretera pacional Madrid-Irin y la autovia
Madrid-Burgos (tramo recién inaugurado).

El pueblo de Robregordo se enclava en el
punto en el que la linea férrea, que discurre al
oeste de la carretera nacional, cruza por debajo
de ésta —tinel de La Cabeza, de 535 m (2)-
para seguir hacia el norte, paralelamente y por
su margen derecho. Se accede al pueblo desde
la nacional por una carretera de gran pendien-
te, que da también servicio a la Estacién de
Robregordo-Somosierra (conjunta para ambos
términos).

A un kilémetro al norte de la estacién, la
lfnea férrea toma el tinel de Somosierra que,
con sus 3.895 m (3), atraviesa todo el Puerto
de Somosierra.

El topénimo Robregordo (también llamado
«Roblegordo») deriva de la gran cantidad de
robles, de considerable tamaiio, que existian en
el término (4).

De los origenes a la Edad Media

Los origenes de Robregordo parecen remon-
tarse a los comienzos de la Reconquista. Algu-
nas monedas halladas en la localidad datan de
entonces (5), pero la falta de prospecciones
impide confirmar anteriores asentamientos hu-
manos en una zona que debido a su ubicacién
geografica, hace esperar resultados positivos
de las excavaciones arqueoldgicas.

Parece que una de las primeras construc-
ciones de este pueblo fue una venta que daba
servicio a los viajeros que recorrian, en una u
otra direccidn, el Puerto de Somosierra: «...se
ignora cudndo y por quién se fundé, pero es
tradicidén que aqui sélo habia una venta y des-
pués se fue poco a poco aumentando la pobla-
cién...» (6).

Su situacion estratégica en ¢l paso de una
Castilla a otra, a través del Puerto , ya en el si-
glo XII impulsé a Alfonso VI, y posteriormen-
te a Alfonso VII, a favorecer a la poblacién de
la zona (incluida la villa de Buitrago) con cier-
tos privilegios.

A fines del siglo XIII, afianzado el concejo
de Buitrago para la defensa de su término, se
confirmé un Privilegio por el que se aprobaba
la comunidad de pastos con Uceda, Guadalaja-
ra e Hita. Es entonces cuando el incremento de
transito entre ambas Castillas por el puerto
(entonces llamado de Sant Andrés) hace ver la
conveniencia de poblar la zona con algo mds
que una «albergueria». En 1305 el concejo de
Sepilveda, reunido en Somosierra, otorga
exencién de impuestos a «todos quantos binie-
ren poblar et morar a Roblegordo et al Colla-
diello et a Somosierra» (7).

Cuando en 1368 se constituye el «Sefiorio
de Buitrago», Robregordo, que en principio (y
junto con Somosierra) no formd parte de la
Tierra de Buitrago, pasa a depender del Sefio-
rio de los Mendoza mediante una permuta que
la reina dofia Juana realizé en 1375 con Don
Pedro Gonzdlez de Mendoza, a través de la
cual cedia ambas aldeas a cambio de «Aldea
nueba de la Serrezuela» (8). En 1380 Pedro
Gonziélez de Mendoza ya incluye, al testar las
villas de Hita y Buitrago, los lugares de Robre-
gordo y Somosierra.

Las caracteristicas de la fundacién son del
tipo de trama lineal o poblacién de paso, es-
tructurada alrededor de una importante via de
comunicacién, la Cajiada Real Segoviana, a la
que se van alineando una serie de construccio-
nes que, si en un prircipio se constituyen para
servicio del viajero, més tarde acabardn orga-
nizando una trama urbana.

De la misma época data la fundacion del
pueblo de El Colladillo, situado junto al puer-
to, entre Robregordo y Somosierra, ahora des-
poblado no localizado (9).

Las tres aldeas de Robregordo, El Colladi-
llo y Somosierra constitufan juntas un concejo
comtun cuya existencia no se debia, como en el
caso de sus vecinos pueblos, a factores agrico-
las y ganaderos, sino a intereses estratégico-
militares. Eran indispensables para posibilitar
el cruce del Puerto de Somosierra, ofreciendo
posadas y mesones a los viandantes y puestos
de postas para sus mulas y caballos, ademads de
encargarse de la limpieza y reparacion de los
caminos. Tenian, incluso, licencia para cobrar
un arbitrio por el paso del puerto a transeuntes,
caballerias y carruajes.

Parece que la cercania de los tres pueblos
y lo poco favorable del terreno provocaron, ya
mucho antes de 1455, el despoblamiento de El
Colladillo: si en el mencionado privilegio de
repoblacién de 1305 es nombrado «El Colla-
diello» junto a las otras dos aldeas, ya no lo
hace el documento de la reina dofia Juana de
1375, en el que sdlo figuran Robregordo y So-
mosierra. Sin embargo, ya despoblado El Co-
lladillo, ambas aldeas, constituidas en un dnico
concejo, siguieron celebrando sus reuniones
(como era costumbre) en dicho despoblado
hasta el afio 1697, fecha en que deslindaron
sus términos (10).

Siglos X VI, XVII y XVIII

Durante estos tres siglos Robregordo y Somo-
sierra, pese a su deslindamiento de términos,
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Potro en 1a calle de la Sombra

siguieron formando un concejo, aunque algunos
de los cargos se habian duplicado, como el de
alcalde ordinario, regidor y fiel de fechos.
Como todos los lugares del Partido de Buitrago,
estas dos villas atin formaban parte del Sefiorio
de la casa de los Mendoza y, miés tarde, de la
duquesa del Infantado, a la que tributaban con
pechos y alcabalas; sin embargo, Robregordo y
Somosierra no pertenecian a la Comunidad de
Villa y Tierra del Sefiorfo de Buitrago ni a su
divisién administrativa en «cuartos», sino que
se integraban en Ja Comunidad de Pastos con la
villa de Sepulveda e incluso tenian jurisdiccién
civil y criminal propia. Esta ambigiliedad les va-
116 numerosos pleitos con ambas partes, ademas
de la calificacién de «villas eximidas».

El desarrollo demografico de Robregordo
durante esta época fue de continuo crecimien-
to, hasta alcanzar su cota mas alta a finales del
siglo XVII y principios del XIX.

El primer dato de poblacién documentado
se refiere ya a mediados del siglo XVIL: en
1647 Robregordo contaba con cuarenta y seis
vecinos (11). Un siglo después, en 1751, se ha-
bia triplicado en ndmero hasta la cifra de cien-
to cincuenta vecinos (12), que en 1768 Aranda
censa en 564 almas (13), Lorenzana en ciento
veinticinco vecinos en 1782 (14) y en 1787
Floridablanca lo hace en 450 habitantes (15).

La trama urbana se asienta en el mismo
borde del Camino Real que, en direccién a
Francia, atraviesa el Puerto de Somosierra. Su
desarrollo tiene caricter lineal, con un creci-
miento gradual hacia los extremos norte y sur
de la mencionada via, que desde entonces se
dio en llamar calle Real.

Las primeras construccione tuvieron, pues,
como fin servir a los transetntes. Disfrutaba,
como hemos visto, de un Derecho de Portazgo
a cambio del cual debia «componer los cami-
nos y calles publicas, por ser el camino real del
puerto que ba desde la villa de Madrid a Casti-
lla la Vigja, Burgos, Rioja, Bizcaia y Nabarra
y por la continuazidn de las aguas y nieves se
soba y descompone continuamente; y asi mis-
mo para socorrer a los pobres peregrinos y
otros transelintes y conducirlos en caso de ne-
cesidad de estos pueblos (Robregordo y Somo-
sierra) a los inmediatos» (16).

Este cardcter de la villa de Robregordo de
«mantenedora y servidora» del Camino Real
se refleja claramente en la arquitectura de esa
época, en la que predominaban mesones, posa-
das, casas para habitacidn, arrierfas y puestos
de posta (17) (sélo en Robregordo hay, en
1751, veintitrés arrieros y tres mozos sirvien-
tes de arrieria).
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Existié también, al menos desde principios
del siglo XVI, una ermita llamada de San Sebas-
tidn, de la que se desconoce el lugar donde estu-
vo edificada, asi como las causas de su desapari-
¢ién (18). Un documento la nombra, en 1532, al
mencionar una “calleja, junto a la hermita de
Sant Sebastyan de Robregordo™. Debid de ser
reparada por el concejo el aflo 1607, segin un
pleito que se conserva; posteriormente, en 1647,
la nombra la visita eclesidstica de ese afio.

De fecha posterior, aunque asimismo igno-
rada, debe datar la construccion de la ermita de
San Roque, edificada a unos 350 m. al sur del
casco urbano, junto al lindero del Camino
Real. Todavia hoy se puede conlemplar esta
ermita, muy transformada debido a los diferen-
tes usos a que se ha destinado (19).

Hacia 1700 se levanta, en el centro de la
estructura urbana, e igualmente al borde mis-
mo del Camino o calle Real y sobre un atrio-
mirador de mayor altura, la Iglesia parroquial
de Santa Catalina (20), aneja a la de Somosier-
ra. Su pequefio atrio elevado, al que se accede
por una escalinata, constituye el tnico espacio
abierto, a modo de plazuela, dentro de la trama
urbana de Robregordo. Serd desde este centro
virtual de la estructura desde donde se ensan-
che y amplie la trama, al crearse dos calles pa-
ralelas a la calle principal: la calle de la Fuen-
te, que conduce desde la fuente (situada junto
al murete de contencién del atrio de la Iglesia)
hacia los huertos ubicados al sur de la pobla-
cion; y la calle de la Sombra, que comunica,
hacia el norte, la Iglesia con el edificio que al-
berga la casa para actos capitulares (futuro
Ayuntamiento) y las escuelas.

En 1751, ademas de los mencionados edi-
ficios, existe «un puesto piblico que sirve de
taberna, carniceria, bodegén y casa meson
todo junto», una «casa inmediata a la escuela
de los nifios, en la cual vive el maestro», «otra
casa que sirve de fragua», «otra en la que vive
el cirujano» y cinco mesones, ademds de la
casa de un vecino que se destina para recoger
transetintes (21).

Junto a la fragua, se situaba el potro de he-
rrar, del que todavia queda en pie su estructu-
ra, constituida por dos hileras paralelas de tres
postes de granito. A ellos se fijaban las varas
metdlicas y troncos de madera que permitian
inmovilizar al animal para su herrado y, en
ocasiones, su cura médica.

Entre las profesiones de los habitantes de
Robregordo, en estas fechas, ademads de los ci-
tados se cuenta con «un albaiiil, un albeitar,
(...), tres sastres y ocho tejedores», un teniente
de cura, un sacristdn, un procurador, un fiel de

Fuente y pildn en la calle Real

fechos y varios vecinos que se dedican a la
«custodia de los ganados», entre los que desta-
ca un mayoral. Asimismo, en el concejo com-
puesto por las dos villas de Robregordo y So-
mosierra, existian seis molineros (uno de ellos
vecino de Robregordo) y, tan sdlo, cuatro jor-
naleros {22).

En el término de Robregordo precisamente
la dnica construccién aislada que se encontra-
ba («no hay en el término casa de campo ni
venta alguna») era «un molino harinero que
muele con agua» (23). Este molino se halla si-
tuado en el curso del rio Madarquillos, a unos
1000 m al suroeste del casco urbano (24).

En la segunda mitad del siglo XVIII se le-
vanta una construccién destinada a «hospital»
(entonces hospicio) (25). Se sitda al norte de la
poblacién, muy cerca del Ayuntamiento y las
escuelas, en el lado oeste de la calle Real, allf
donde la estructura urbana ha comenzado tam-
bién a ensancharse: se abre una calle que co-
munica dicho hospital con la Iglesia (la calle
del Hospital). La trama aqui adquiere su maxi-
mo desarrollo, con tres calles paralelas (calle
Real, calle de la Sombra y calle del Hospital)
que convergen en el mismo punto: la pequefia
plaza de la Iglesia.

Las construcciones, realizadas en mampos-

terfa de piedra de granito o gneis, se agrupan
en manzanas irregulares alineadas junto a los
dos lados de la calle Real (dejando otras trans-
versales de muy corto desarrollo) y de las ca-
lles de la Sombra y del Hospital. Las edifica-
ciones destinadas a viviendas se combinan sin
ningin orden con las que recogen y resguardan
los animales, tanto el ganado como las caballe-
rfas de los viajeros, as{ como con mesones y
posadas. Se mezclan, de esta forma, huecos
pequefios correspondientes a estancias vivide-
ras con otros mucho mayores de arrierfas, ca-
sas de posta y casonas. El elemento estructural
principal en estas construcciones es, junto con
la piedra, la madera de roble, aprovechada de
los muchos y robustos robledales que existian
entonces en el término (26).

Las casas, generalmente realizadas por los
propios vecinos, dan paso, por lo comtn a tra-
vés de un zagudn, a la despensa y la cocina,
que tiene funciones también de sala de estar y
comedor, y resulta ser el foco de la vida de la
casa, pues es alli donde se sitda el hogar. Me-
diante el zaguan se accede a los dormitorios
(cuando la casa es de una sola planta) o a la es-
calera que conduce a ellos en la planta alta;
suelen ser abuhardillados y a veces se combi-
nan con pajares y almacenes de grano.
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Antiguas caballerizas del ejército en la calle Balagares

Siglos XIX y XX

En 1833 Robregordo deja de pertenecer a la
provincia de Guadalajara, para pasar a formar
parte de la recién conformada provincia de
Madrid, y dentro de ésta, del partido judicial
de Torrelaguna.

Como se ha dicho a principios de este siglo
XIX la poblacion de Robregordo llega a alcan-
zar la cifra més alta de su historia: los 774 ha-
bitantes (173 vecinos) que cifra Sebastian Mi-
flano en 1827 (27). A partir de esta fecha, y du-
rante todo el siglo, el descenso demogrifico
serd continuo: Pascual Madoz, en 1847, conta-
biliza 674 almas (28), que en 1886 se reducen a
630 habitantes (29) y, a finales de siglo, segtin
Andrés Marin Pérez, disminuyen a 474 (30).

Ya en el siglo XX, durante las cuatro pri-
meras décadas, la poblacidn se mantiene varia-
ble entre los 350 y 400 habitantes (31), pero a
partir de los afios cincuenta comienza la emi-
gracién acelerada y, con ella, un proceso de
despoblamiento imparable hasta nuestros dias:
en 1950 hay en Robregordo 287 habitantes, en
1965 son 206 (32), en 1975 bajaa 128 y a 102
en 1986, hasta llegar a 10s escasos 91 de 1991.

El afio 1847 la trama urbana de Robregor-
do cuenta con 170 casas. Entre ellas figuran el

Ayuntamiento, la escuela («de primeras letras
comiin a ambos sexos») y «varios paradores
para carruajes y arrierfa» (33). Algo mas al
norte, sobre una colina, se levanta el cemente-
rio «en paraje que no ofende la salud publicax,
en el lugar conocido por Las Heras.

En 1887, coincidiendo con el inicio del
descenso de poblacién, el mimero de viviendas
que documenta Andrés Marin Pérez se ha re-
ducido: «tiene 130 vecinos, que viven en los
140 edificios de pobre y tosca construccion
que posee» (34). Ademds de los antes mencio-
nados, ahora figuran la «casa-habitacién en
que habita el profesor» y una farmacia.

Hacia la tercera década del siglo XIX se
produce un cambio en el trazado de la carrete-
ra Madrid-Francia, a su paso por Robregordo,
que influird notablemente en el desarrollo ur-
bano del pueblo. La antigua via de comunica-
cién entre las dos Castillas se traslada ahora
unos 150 m al oeste del Camino Real, proba-
blemente obligada por su estrechez. El pueblo
queda, de esta forma, a la derecha de la nueva
carretera, aislado en las faldas de la colina en
que se asienta, accediéndose a €l a través de un
corto tramo de la Caflada Real Segoviana des-
de el punto en que intersecta al modificado tra-
zado de la via. A partir de entonces el foco

Estacién de Robregordo-Somosierra. Vista frontal

central se traslada a la carretera, quedando in-
terrumpido el crecimiento del casco antiguo e
impulsdndose, sin embargo, el desarrollo lineal
junto a aquella. Esto, unido al progresivo des-
censo de poblacion, hace que la estructura ur-
bana del casco antiguo de fines del siglo XIX
presente una evolucidn nula en nuestros dias.

El plano de 1892 (35) muestra, en efecto,
un desarrollo del mismo que en nada difiere
del actual. En el centro de la calle Real, la
Iglesia de Santa Catalina sirve de hito dentro
de una estructura de casas de una o, a lo sumo,
dos plantas. Su pequefio atrio elevado, tnico
espacio abierto en una estructura de calles muy
estrechas, salva el desnivel existente entre la
calle Real y la de la Fuente. Desde la Iglesia se
ha abierto una calle, la de las Eras, que, en
pendiente hacia el oeste, conduce al lugar asf
llamado, donde se ubican los huertos. Cerran-
do los limites de éstos se sitda la calleja de las
Eras. Una bifurcacién de la calle Real, hacia el
sur, da lugar a la calle de los Bolos, donde la
trama se ha ampliado con nuevas construccio-
nes. En el norte, la calleja de Arriba conduce
hasta el cementerio.

Junto al camino Real, hacia el sur y va fue-
ra de la poblacidn, varias edificaciones se ali-
nean cerca de la interseccidn con la nueva ca-
rretera Madrid-Irdn. Algunas de ellas figuran
en este plano en ruinas (36); tal es el caso de la
ermita de San Roque, que posteriormente fue
restaurada conservando su portada de medio
punto de piedra, que no se habia llegado a per-
der (37).

Nuevas construcciones se ubican en el lin-
dero de la carretera, como la situada en el cru-
ce con la que va a La Acebeda, manzana col-
matada de enormes dimensiones que hoy se
encuentra disgregada. También de los prime-
ros afios de este siglo, se conserva junto a la
carretera Nacional Madrid-Irtin o calle Balaga-
res una villa de recreo tinico ejemplo conser-
vado de esta tipologia.



ROBREGORDO / 847

g Aty

P

Robregordo. Nicleo de poblacién, 1892. JGN

Villa de recreo en la calle Balagares

Durante la guerra civil se alzaron en Ro-
bregordo una serie de edificios destinados a
caballerizas para el ejército. Se trata de un
conjunto de seis construcciones, situadas en el
lado oeste de la carretera Madrid-Irin (llamada
en ese tramo calle Balagares), de las que en la
actualidad dos se hallan remodeladas y sirven
como cuartel para la Guardia Civil, mientras
que el resto se encuentra en ruinas. En su cons-
truccién se utilizé un sistema combinado de
pilastras-contrafuertes de bloques de hormigdn
en masa y mamposteria de piedra para los en-
trepafios. La planta rectangular, que es libre y
de una tnica crujia, se ilumina con huecos rec-
tangulares dispuestos regularmente entre los
contrafuertes; se cubre con una cubierta incli-
nada, a dos aguas, de teja plana. El hueco de
entrada, abierto (al igual que el resto de los va-
nos) con dinteles de hormigén con forma de
arco rebajado en su cara inferior, era muy am-
plio, para permitir el paso de las caballerias.

El afio 1948 la Jefatura Provincial del Mo-
vimiento levantd, en el extremo oeste de la ca-
lle de Las Eras, junto a la carretera nacional,
un edificio destinado a escuelas publicas (38).
Consta de dos plantas, la baja de sillerfa de
granito, a modo de zdcalo, y la alta enfoscada.
Se accede a €l a través de un atrio elevado ce-



848 / ARQUITECTURA Y DESARROLLO URBANO. COMUNIDAD DE MADRID

Robregordo. Vista aérea, 1977. CPT, Cartoteca

rrado con un murete de granito, que sirve de
basamento al edificio en la vista que de él se
tienc desde la calle de Las Eras.

En los afios sesenta se inaugura la linea de
ferrocarril directo Madrid-Burgos, iniciada ha-
cifa cuarenta afios, en 1926, y cuyo trazado
pasa por Robregordo (39). Allf se sitia la Esta-
cién de Robregordo-Somosierra.

El edificio de la estacidn, bastante amplio,
presenta dos alturas enfoscadas, con un zocalo

de silleria de granito. En su fachada principal
sobresale un pdrtico adintelado que sustenta
una gran terraza en planta alta. En sus cubier-
tas inclinadas destaca el uso (nada comun en la
zona) de la pizarra. Otras construcciones de
servicio para el ferrocarril se sitdan junto a las
vias; todas ellas son de planta rectangular y
unica, cubierta a dos aguas de teja cerdmica
plana.

La linea férrea atraviesa bajo el tinel de La

Cabeza (40) la carretera Madrid-Irdn, saliendo
pocos metros antes del antiguo Camino Real,
el cual cruza a nivel interrumpiendo su conti-
nuidad. Este corte del viejo acceso al pueblo
de Robregordo obligé a la creacién de un nue-
vo camino paralelo a la via de ferrocarril (el
Camino de la Estacion) que sirve ahora de en-
trada al casco antiguo y de llegada a la esta-
cién de RENFE. Esto ha provocado un distan-
ciamiento aun mayor entre la antigua trama del
casco (que ha quedado aislado y encajonado
en la ladera, con pocas posibilidades de creci-
miento) y la nueva estructura nacida junto a la
carretera nacional. Dos barreras ffsicas separan
ambos nticleos: 1a via de ferrocairil y la Nacio-
nal I Madrid-Irtin.

En 1977 se publicaron las Normas comple-
mentarias y subsidiarias del Planeamiento de
Robregordo (41). En ellas se establece el am-
bito territorial de actuacién, que comprende
los sectores de: casco antiguo, ensanche, poli-
gonos con ordenacién aprobada, poligonos de
reserva urbana, suelo de reserva metropolitana
y suelo rustico. Se contemplan para cada sec-
tor las siguientes condiciones de intervencién:
de planeamiento, de uso y volumen, estéticas y
sistema de actuacion.

Desde el afio 1991 y a lo largo de 1992 se
viene desarrollando un programa de redaccién
del Planeamiento en quince municipios de la
Sierra Norte madrilefia (entre los que se inclu-
ye Robregordo) por parte de la Direccion Ge-
neral de Urbanismo de la Comunidad Auténo-
ma de Madrid, en colaboracién con la Direc-
cion General de Arquitectura y el Patronato
Madrilefio de Areas de Montafia. El estudio
aboga por un Proyecto “acabado y completo”
en el que prime la reutilizacién y revitalizacién
del interior de los cascos antiguos mediante la
restauraciéon con los mismos materiales exis-
tentes y la reproduccion tipoldgica. Preservar
la nitidez de bordes que conservan los cascos
antiguos de pueblos como Robregordo, fomen-
tar especificas actividades recreativas o impul-
sar el desarrollo de las huertas familiares como
recurso econémico son algunas de las propues-
tas de este Plan (42).
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Molino

Situacion

En el curso del Rio Madarquillos, a 1.000 m.

al oeste de Robregordo.

Fechas
Anterior siglo XVIII

Autor/es
S.i.

Usos
Original: industrial
Actual: sin uso

Propiedad
Propiedad privada

Vista desde la cabecera

Este molino harinero, situado junto al Rio Ma-
darquillos o de La Puebla, a pocos metros del
viaducto del Horcajo y a unos 1.000 m del cas-
co urbano de Robregordo, se encuentra hoy
abandonado y en estado de ruina. La construc-
cién, de mamposteria irregular, ha perdido
buena parte de su cubierta inclinada a dos
aguas de teja drabe y, con ella, la totalidad de
su estructura interna, realizada en madera.

En 1751, cuando Robregordo y Somosie-
rra formaban juntos un Concejo, el Catastro
del Marqués de la Ensenada contabilizaba
«cinco molinos harineros que muelen con
agua» (entre los dos términos), uno de ellos
propiedad de Manuel de Aliende, vecino de
Robregordo. Este molino trabajaba tnicamente
durante cuatro meses al afio, pues el resto del
tiempo se lo impedian, por una parte, los hie-
los y nieves y, por otra, la falta de agua.

El afio 1836, el molinero Pedro Ramirez
arrienda al Concejo el molino harinero de Ro-
bregordo; comprometiéndose mediante unas
cartas de obligacidn a servirlo en determinadas
condiciones, como eran las de no tocar las
aguas de la Reguera del Concejo desde el dia
primero de junio hasta el dia de San Miguel.
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Iglesia Parroquial de
Santa Catalina
Situacién

Calle Iglesia c¢/v calle Real
Fechas

Siglo XVIL

Rec.: Afio 1953

Autor/es
S.i.

Usos
Religioso

Propiedad

En posesién de la respectiva institucion

eclesidstica

Vista desde la calle Real del atrio de acceso y facha-
da sur

La Iglesia parroquial de Santa Catalina se le-
vanta en la calle Real con vuelta a la de la
Iglesia. Un pequefio atrio-mirador, con forma
semicilindrica salva la diferencia de cota entre
ambas. A €l se accede desde la calle Real a tra-
vés de una escalinata, o desde la calle de la
Iglesia a su mismo nivel.

La Iglesia, con su torre de planta cuadrada
de un solo vano central, se constituye en hito
dentro de la trama urbana de Robregordo. Se
trata del edificio mds alto del ndcleo, y su atrio
de acceso es el tnico espacio abierto, a modo
de plaza, existente en el entramado de sus ca-
lles estrechas.

Su construccién puede datar de las postri-
merias del siglo XVII. Un dintel de piedra de
una de sus ventanas conserva un escudo papal
junto al que figura la inscripcién «Afio de
17095,

La construccidn, orientada a poniente, con
el portico y atrio de acceso a mediodfa, estd
realizada en mamposteria vista, reforzada con
sillares en las esquinas. El pértico de acceso,
de menor altura y con cubierta independiente,
se abre con una portada de arco de medio pun-
to con dovelas de piedra. A ambos lados de
ella dos ventanas resaltan en el pafio de mam-

Acceso desde la calle Real

posteria, por sus grandes dinteles y jambas de
piedra mas clara.

Su interior, as{ como su cubierta a dos
aguas (que ahora es de teja curva de hormi-
g6n), fue reparado el afio 1953. En sus tres na-
ves interiores se levantd, entonces, una estruc-
tura de madera que soporta un entramado pla-
no del mismo material. Las dos estrechas na-
ves laterales se configuran a modo de capillas
con extrafias bovedas poligonales. En los pies
de la nave, en alto, se levanta un coro de es-
tructura de madera con un solo pie derecho
central. La iluminacién del interior se confia a
pequefios 6culos y a los dos semidculos de la
fachada del mediodia.
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Vivienda rural (tipologfa)

Situacién

Calle Mariandola; plaza de la Constitucién;
Plaza de la Constitucion ¢/v calle de La Som-
bra; calle La Cruz; calle Los Bolos; calle Los
Bolos ¢/v calle La Fuente; calle La Sombra;
calle Real; calle Real c¢/v calle La Cruz; calle
Real ¢/v calle Los Bolos; calle Real c¢/v calle
La Fuente; calle Iglesia; calle Real c/v calle Je-
sus; calle Eras

Fechas
Siglos XVIIT al XX

Autor/es
S..

Usos
Residencial

Propiedad
Propiedad privada

Cuatro ejemplos de arquitectura rural

La vivienda rural junto con las construcciones
agropecuarias constituyen la tipologia que
conforma la totalidad del casco antiguo de Ro-
bregordo, aunque desde principios de este si-
glo comienzan a aparecer junto a la carretera
algunas viviendas més elaboradas en las que se
incorporan una serie de elementos urbanos

Existen pocas diferencias entre las vivien-
das mds antiguas y las levantadas en ¢| presen-
te siglo; unicamente el uso de elementos como
los balcones volados con barandillas de rejeria,
el ladrillo colocado a sardinel formando dibu-
jos para conformar algunos huecos o la apari-
cién de vanos mds amplios en planta alta, dis-
tinguen las nuevas construcciones, como es el
caso de la situada en la calle Real (a la altura
de la interseccion con la calle L.os Bolos) fe-
chada en el dintel del hueco superior: «Afio de
1893»,

Las caracteristicas de las construcciones
son siempre las mismas: la mamposteria irre-
gular de piedra, unas veces enfoscada y otras
vista, la estructura interna de madera (en oca-
siones plasmada en los muros exteriores: como
sucede en la vivienda de la calle Real, calle
Iglesia y plaza Constitucién cfv calle La Som-
bra). Las divisiones interiores de adobe y las

Vivienda en la calle Real. Afio 1893
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Dependencia agropecuaria aislada en la calle de las Lras

Arquitectura autéctana rehabilitada por la DGA de
la CAM para alojamiento turistico

cubiertas inclinadas a dos aguas de teja cerd-
mica 4rabe con aleros de ripios de madera o de
hileras de tejas.

Las edificaciones, de parcelas muy peque-
fias y estrechas, se unen unas con otras para
formar manzanas muy amplias con cubiertas
comunes. En ellas se combinan, sin orden ni
jerarquia, construcciones agropecuarias, ‘‘ca-
sonas”, “cortijos” y antiguas arrierias. Incluso
en las mismas viviendas, en muchas ocasio-
nes, se aprovecha el altillo para situar un al-
macén de grano o pajar, al que se accede me-
diante un hueco alto cerrado con dos hojas de
madera.

Los vanos se presentan con dinteles y jam-
bas casi siempre realizados en madera de ro-
ble, de los muchos robledales que existian en
el término. De su uso, y de la cantidad destina-
da a cada vecino para la composicion de sus
casas, da cuenta, en 1751, la Respuesta vigési-
motercera al Cuestionario del Catastro del
Marqués de la Ensenada.

~Las construcciones agropecuarias presen-
tan escasas diferencias respecto a las vivien-
das, siendo, tal vez, la mds notable, sus am-
plios huecos de doble hoja en planta baja, so-
bre los que, en ocasiones, se situan otros mas
pequenos por los que se accede a los graneros
y pajares. A veces aparecen adosadas a estas
construcciones corrales cercados con un mure-
te de piedra como sucede en la construccién de
la calle de las Eras
Recientemente la DGA de la CAM ha re-
habilitado una vivienda dentro del programa
de revitalizacién de la Sierra Norte, una vi-
vienda para dedicarla a alojamiento turistico.
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Viaducto del Horcajo

Situacion

Sobre el Rio Madarquillos o de La Puebla, a
unos 800 metros al oeste del casco urbano de
Robregordo

Fechas
Hacia 1932

Autor/es
S.i.

Usos
Viario

Propiedad
Pablica

YViaducto del Horcajo en la linea ferrea Madrid-Burgos

El viaducto del Horcajo se construy6 hacia el
afio 1932 para la linea de ferrocarril directo
Madrid-Burgos, cuyo proyecto se habia apro-
bado ya en el afio 1926. Sin embargo, la linea
férrea no se inauguré hasta cuarenta afios des-
pués, en 1968.

Este viaducto, de 206 m de longitud y 22
de altura, se sitda a 800 m al oeste del casco de
Robregordo, pocos metros antes de que la 1i-
nea se introduzca en el tinel de La Cabeza, en
cuya salida se encuentra el pueblo de Robre-
gordo y la Estacién de RENFE Robregordo-
Somosierra.

Sus siete esbeltas arquerias de medio pun-
to estdn realizadas con bloques de hormigén
en masa, utilizadas con la técnica de la antigua
sillerfa.
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