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LAS ROZAS

Superficie
58,83 km?2,

Altitud
718 m.

Distancia al municipio de Madrid
18 km.

Evolucion de la poblacion
1576 204  vecinos.
1713 92 »

1827 100 »

1900  1.051 habitantes.

1936  1.650 »
1940 1.228 »
1960  3.258 »
1975  7.749 »
1986 20.818 »

Cursos fluviales

Rio Guadarrama. Arroyos: Trofa. Carrascosa.
Casas. Hoya Honda. Lazarejo. Miguel Martin.
Motilona. Perales. Plantio. Puentecilla (del
Guadarrama). Bosquillon. Ceudas. Encinilla.
Hinojosa. Valle. Valcaminero (de la Trofa).

Carreteras

N-VI (Madrid-La Corufa).

M-505 (Las Rozas-San Lorenzo de El Esco-
rial).

M-503 (Madrid-Majadahonda-Las Rozas).
M-509 (Las Rozas-Villanueva del Pardillo).

Vias férreas

C-7 Principe Pio-Las Rozas-Vicalvaro.
C-8a Atocha-Villalba-El Escorial-Avila.
C-8b Atocha-Villalba-Cercedilla-Segovia.

Caiiadas

Cordel de Valladolid. Coladas de la Posada del
Cantizal, de la Posada de Valcaminero, de la
Posada de las Zahurdas, de la Posada del
Barranco Hondo, de la Posada del Tomillarén,
de Valdeastillas, de la Posada de la Puentecilla.

Entidades de poblacién

Nucleo y ensanche de Las Rozas. Barriada de
Las Matas. Ensanche de El Abajéon. Ensanche
de la Estacion.

Urbanizaciones

Los Pefiascales. Molino de la Hoz. Nuevo Club
de Golf. Parque Las Matas. Monte-Rozas. La
Chopera. Veracruz y otras menores.
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El término municipal de Las Rozas de Madrid
se encuentra situado al Noroeste, limitando al
Norte con el de Torrelodones, al Oeste con los
de Galapagar y Villanueva del Pardillo, al Sur
con los de Majadahonda y Madrid y al Este
también con el de Madrid y, mas concretamen-
te, con los Montes de El Pardo.

Su considerable extension, de 5.883 Ha (1),
discurre entre los kildmetros 15 y 26 de la
carretera de La Corufia N-VI que, junto a la de
El Escorial —M-505—, que nace en aquélla al
poco de haberse iniciado el término y en un
extremo del casco, recorren el municipio longi-
tudinalmente en forma de «V», casi en paralelo
a los bordes laterales que definen el perimetro
de Las Rozas, asimilable a un triangulo. Am-
bas vias son resultado de la transformacion
paulatina de los antiguos caminos que condu-
cian a La Granja y Segovia, Valladolid, etc., asi
como al Real Sitio de El Escorial (hoy en dia
Las Rozas depende todavia del partido judicial
de San Lorenzo de El Escorial). Transversal-
mente cuenta con las carreteras a Majadahon-
da y a Villanueva del Pardillo, de las que
comparte escaso tramo por partir ambas de la
de El Bscorial, casi en el borde Oeste del
término.

Las Rozas esta ademas atravesado, también
longitudinalmente y puede decirse que en para-
lelo a la carretera de La Corufia, por la via del
ferrocarril, que lo une con las estaciones de
Principe Pio y de Chamartin-Atocha-Vicalvaro
a través de una secuencia de estaciones o
apeaderos que jalonan el recorrido dentro del
término: Las Rozas-El Tejar-Pinar de las Ro-
zas-Las Matas-Los Peiiascales, contando con
un «by-pass» cuyo punto de inflexion es la
reciente estacion de El Tejar, que permite to-
mar una u otra de las direcciones a Madrid, lo
que ha venido a aliviar el excesivo peso que
soportaba la estacién de Pinar, pero que ha
tenido su contrapartida en la imposibilidad de
una. comunicacion directa, sin transbordo, en-
tre las cinco mencionadas estaciones. El muni-
cipio se encuentra asimismo en el camino de los
trenes a Avila y Segovia, los cuales suelen tener
parada en sus estaciones, al igual que en el de
todo el trafico ferroviario que se dirige al
Noroeste de la peninsula.

Excelentemente conectado, por tanto, ya sea
con Madrid ya con los pueblos limitrofes, este

término tiene una altitud de 718 m sobre el
nivel del mar en lo que se refiere al casco de Las
Rozas, estando su punto mas elevado en el
Noroeste, en la confluencia con Torrelodones y
Galapagar, donde en las llamadas Casas de la
Isabela alcanza los 790 m, mientras que el mas
bajo se halla junto al rio Guadarrama, donde
solo tiene 605 m.

Ello se traduce en una orografia alomada en
la que se alternan llanos y vaguadas en direc-
cion perpendicular a los cursos de agua del rio
Guadarrama y arroyo de la Trofa. Sin embar-
go, las ligeras ondulaciones que se producen
como consecuencia de la degradacion de la
rampa que une la sierra con Madrid (el munici-
pio se encuentra a caballo de las cuencas ver-
tientes de los rios Manzanares y Guadarrama),
presentan en la zona Norte profundos barran-
cos por efecto de la erosion. Con respecto al
casco, el geografo Manuel Valenzuela define el
lugar de la siguiente manera: «emplazamiento
en la cuenca sedimentaria en vallonada o va-
guada, producida por los cursos esporadicos en
las arenas arcdsicas que aseguran una cierta
proteccion de los vientos frios de la sierra...»
).

Las zonas de mayor valor ecoldgico se en-
cuentran al Norte, Este y Oeste, es decir, junto
al rio Guadarrama, Galapagar. Torrelodones y
los Montes de El Pardo, mientras que los
limites con Villanueva del Pardillo y Maja-
dahonda carecen de interés. Desde el municipio
se obtienen esas panoramicas de la sierra que se
convirtieron en objeto tépico de descripciones
literarias y fondos pictoricos.

La flora esta constituida por encinares, mon-
tes de pino y matorrales y, a pesar de lo
extendido de la urbanizacion y de su disper-
sion, todavia existen paisajes naturales de con-
siderable extension. Sin embargo, las tierras de
labor pueden conceptuarse como pricticamen-
te desaparecidas, encontrandose todavia algu-
nas huertas en la ribera del Guadarrama. Pese
a ello, la Camara Agraria mantiene su presen-
cia en el pueblo, que subraya con el apoyo a
celebraciones de cierto caracter rural, como el
dia de San Isidro.

Las Rozas es un término muy especial, segu-
ramente consecuencia de su gran comunicabili-
dad, ya que casi puede considerarse que tiene
dos cascos, separados entre si unos ocho kilo-

metros. Uno, situado al Sur, constituye el
pueblo propiamente dicho, mientras que, mas
al Norte, la barriada de Las Matas queda
configurada por agrupaciones de viviendas uni-
familiares aisladas en su mayor parte, aunque
no falten mas recientemente las consabidas
promociones de adosados e, incluso, algunos
bloques.

Casi la totalidad del término, que en la ac-
tualidad concentra una poblacion de 20.818 ha-
bitantes de derecho (y bastantes mas de hecho),
se encuentra salpicada por miltiples urbaniza-
ciones, en un principio dispersas y hoy dia
entretejiendo lazos de union. Algunas zonas se
han constituido ya en verdaderos ensanches del
casco, debiendo citar como tales la que se
conoce como «El Abajoén», en el margen iz-
quierdo de la carretera de El Escorial y que se
extiende hasta Majadahonda, y el margen dere-
cho de la carretera de La Coruifia, mas reducido
por contar con la barrera de proteccion de los
Montes de El Pardo y que se aglutina junto a la
via del ferrocarril y la estacién de Las Rozas.

Entre las urbanizaciones, por su volumen y
unidad deberian sefialarse «La Chopera» y
«Molino de la Hoz», apoyadas en la carretera
de El Escorial, y el «Nuevo Club de Golf», que
lo hace en la carretera de servicio del margen
izquierdo de la de La Corufa. Pero otras
muchas estan surgiendo en los Gltimos afios
entre ambas carreteras, modificando el paisaje
y estableciendo nuevos vinculos, en un camino
sin vuelta hacia una version espafiola de la
naturaleza urbanizada.

No puede dejarse igualmente de sefialar el
caracter especial adquirido por los margenes de
la carretera de La Corufia, en los que se viene
asentando un terciario de calidad encarnado en
empresas de tecnologia punta que implantan
aqui sus oficinas o sedes sociales. Y lo mismo
ese punto de inflexion que constituye la zona
del Pinar de Las Rozas, a medio camino entre
Las Rozas y Las Matas, y cuyo caracter viene
determinado por el equipamiento surgido en
torno a la estacion de Pinar: el comercial,
representado por PRYCA; el asistencial, confi-
gurado por la Residencia de Ancianos de la
Comunidad de Madrid y el muy actual de
proteccion civil que es el Parque de Bomberos.
Habria que afiadir en este mismo entorno el
futuro Parque Empresarial, gestionado desde la
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Comunidad de Madrid y en el que recientemen-
te ha sido colocada la primera piedra por la
empresa Foster Wheeler.

Respecto a la etimologia del topdnimo, no se
ha hallado ninguna fuente que contradiga la
unica version existente, quiza no muy fiable, y
que ya aparece en las «Relaciones topografi-
cas...» de Felipe 11 (3): en éstas se atribuye el
nombre a la labor de rozar (desbrozar, roturar,
romper y quemar) el monte bajo que constituia
el suelo, y que fue indispensable para facilitar el
asentamiento de los pobladores primitivos, sus
cultivos y edificaciones.

De los origenes a la Edad Media

Juan Ortega Rubio, en su obra Historia de
Madrid y de los pueblos de su provincia (4),
replica a los cronistas que creian identificar Las
Rozas con la antigua poblacion romana de
Miacum, situando ésta en el despoblado de Los
Meagques, es decir, en plena Casa de Campo.
Lo cierto es que no existen casi referencias de
un pasado remoto, ni tan siquiera de €épocas
anteriores al siglo xvi, de las que tan solo
algunas prospecciones arqueoldgicas nos pue-
den dar noticia (5). Asi se conocen determina-
dos asentamientos, como el poblamiento del
Retamar, que seria de los primeros y podria
retrotraerse a época visigoda, habiéndose de-
tectado restos de lo que pudiera ser una necro-
polis, pero que en el siglo xvul ya estaria
despoblado, a pesar de lo cual el nombre ha
llegado con plena vigencia hasta nuestros dias,
siendo incluso la Virgen del Retamar la patro-
na del pueblo.

Otros asentamientos, al menos tres, datarian
del siglo X1 y pertenecian al sexmo de Manza-
nares, hallandose igualmente despoblados en la
centuria del xvil. Incluso uno de ellos, el de
Alamin, no se puede localizar geogréaficamente.

Dada la existencia de muchos toponimos que
se refieren a torres, podria también deducirse
que Las Rozas estaria imbricada en el sistema
defensivo de la Marca Media, que se situaba al
Sureste de la Sierra de Guadarrama.

Ya en un documento del siglo XIv encontra-
mos una referencia, casi de pasada, a Las
Rozas, dentro una vez mas de la continua
tension que presidio las relaciones madrilefio-

segovianas en estos siglos oscuros. Se trata de
la «Informacion hecha por el Concejo de Ma-
drid en orden al ejercicio de sus derechos sobre
el Real» (6), que Madrid elevo al Rey Fernan-
do IV en 1312, afio en que se produce por éste
una entrega a Segovia del «Real». En él se
enumeran los poblados y aldeas que se decia
«son e fueron siempre de caballeros ¢ homes de
Madrid». Pero lugares como Las Rozas quedan
realmente sin definir; «Las Rozas, que son
allende de Zarzuela, Aravaca o de Pozuelo son
oy de omes de Madrid e fueron siempre». De
ello se deduciria que pudo haber en la zona
asentamientos muy reducidos y probablemente
dispersos provenientes de la colonizacion ma-
drilefia.

No seria, sin embargo, un nucleo con voca-
cion de pueblo hasta fines del siglo, hacia 1376,
si damos como buenos los datos aportados por
los vecinos de dos siglos mas adelante y recogi-
dos en las «Relaciones...» de Felipe 1T (7). Asi
serian sus fundadores, en una fecha correspon-
diente a una época especificamente repoblado-
ra, los labradores Ramos Garcia e Moledero y
Molero y Lazaro Martin y Andrés Martin, que
escogerian este lugar a un lado del camino que
conducia a Segovia y El Escorial. Como ya se
decia en la Introduccion, debieron de elegir la
zona de la vaguada cuya parte mas alta vendria
sefialada por la Vereda de Valladolid, y que les
aseguraba la protecciéon de los frios vientos
serranos, como también ocurriria en otras va-
guadas con los vecinos términos de Maja-
dahonda, Pozuelo o Boadilla. El posible asen-
tamiento primitivo debié de limitarse a dos
bandas longitudinales y paralelas, a ambos
lados de lo méas profundo de la vallonada (y
actual calle Real).

Ya entonces, Las Rozas era aldea y jurisdic-
cion de la villa de Madrid, con la que siempre
estuvo ligada.

Siglos XVI, XVII y XVIII

A fines de 1575, los vecinos rocefios Diego
Pozuelo, Joan Barrio el viejo y Francisco Alon-
so son elegidos por el concejo por considerarlos
los mas conocedores de las noticias referidas a
Las Rozas y, por tanto, los mas idoneos para
cumplimentar un extenso cuestionario que

abarcaba temas muy variados (origen, funda-
cién, nombre, situacion, modo de vida, depen-
dencias administrativa, judicial o religiosa,
etc.), con cuyas respuestas el licenciado Martin
de Espinosa contribuiria a la redaccidén de las
«Relaciones histoérico-geografico-estadisticas de
los pueblos de Espafia», confeccionadas en
1576 por orden del rey Felipe 11 y obra en la
que encontramos los datos mas antiguos que
parecen existir sobre el pueblo de que tratamos.
Después, en siglos sucesivos, censos, nomencla-
tores, eruditos, viajeros, etc., nos iran afiadien-
do o, casi mejor dicho, nos iran confirmando el
primer texto escrito, aunque siempre puede
aparecer algiin nuevo elemento y, jpor qué no?,
tambien determinadas contradicciones.

Los habitantes de Las Rozas siempre se
dedicaron a la agricultura, concretamente a la
de secano, la mas apropiada a sus condiciones
climaticas, calificadas en las «Relaciones...»
como templadas, y a la falta de agua, incluso
para el ganado de labor. Tan sélo existia un
cafno de agua fina de cuya presencia hoy nos
quedan una calle asi llamada y los recuerdos de
los vigjos del pueblo, evocando a las mozas que
lavaban en su pilén. También habia un pozo,
cercano al anterior, al que conducia la actual
calle del Pocito de San Roque.

Sin embargo, contaban en el municipio con
una zona humeda, la que discurria «una legua
al Oeste» junto al rio Guadarrama, que permi-
tia por tanto cultivos que no fuesen los consa-
bidos cereales rocefos, con los que fundamen-
talmente elaboraban pan (en 1576 correspon-
dian unas 12 fanegas de media por vecino). En
esta parte privilegiada del término, desde hace
mucho tiempo conocida como Molino de la
Hoz, y que en el siglo xvi era propiedad de una
vecina de Madrid, dofia Maria de Vargas,
encontrabanse huertas con arboles frutales, que
producian albaricoques, manzanas y melocoto-
nes; también vifias, un soto y un batan, asi
como molinos a los que subian los labradores
hasta el mes de mayo a moler el grano, puesto
que en junio y julio les quitaban el agua para
regar sus huertas los pueblos que estaban arri-
ba del rio (Cercedilla, Los Molinos, Guadarra-
ma, Monesterio, Roman, etc.), y en agosto el
Guadarrama se secaba.

El Catastro de Ensenada (8) nos hablari dos
siglos después del molino harinero de la Hoz,
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Vista de Las Rozas (1668-69). Viaje de Cosme III por Espaiia.

ahora propiedad de don Manuel Ther de los
Rios, duefio a su vez de 200 olivos. En esta
época continuan los cultivos de secano (trigo,
cebada, centeno, avena, algarrobas, guisantes,
etc.), que se clasifican como de buena, mediana
e inferior calidad, y también hay vifias. El resto
del término estaba constituido por monte bal-
dio de chaparral bajo, terreno de erial, barran-
cos y por las eras que rodeaban al pueblo,
completando el conjunto una dehesa boyal con
encinas que delimitaba la Pasada de lo Viejo al
Norte, las tierras de Blas Gregorio y Ana
Varrios al Sur, la Calzada Real de Segovia al
Este y la Pasada de Nabalcarbon al Oeste.

Ademas de la agricultura, parece ser que
desde sus origenes hubo siempre en Las Rozas
alguna actividad ganadera, principalmente a
base de ovejas que solian pastar en la dehesa
cercana, aunque en ¢l mencionado Catastro de
Ensenada se dice «que la disfrutaba poco el
ganado de carniceria y mucho mas las cabaiias
y carreterias que conducian bastimentos a Ma-
drid», las cuales utilizaban asimismo el monte
de chaparral. Mediado el siglo xvII se contabi-
lizaban entre 3.000 y 6.220 cabezas de ganado
lanar y 111 cerdos, asi como mulas, caballos,
jumentos, bueyes, etc., que se utilizaban para la
labranza. No parece que tuvieran cabras, pues
ya en el siglo xv1 se quejaban los vecinos de

esta ausencia que les venia impuesta de Ma-
drid. :

Este pueblo de labradores y pastores en su
mayoria, gente mas bien pobre, contaba tam-
bién con vecinos dedicados al transporte de
paja y lefia, las cuales solian llevar a Madrid
para su venta. Estas tres ocupaciones seguian
siendo las fundamentales cuando se redactaron,
a fines del siglo xvii1, las Descripciones Loren-
zanas (9) que, en el caso de Las Rozas, nos
remiten a la obra de Toméas Lopez (10). Mien-
tras que la paja procedia de sus campos, la lefia
se recogia en un principio en una dehesa proxi-
ma de la que Madrid era propietaria, pero se
les vedd y tuvieron que desplazarse al Real de
Manzanares. De todos modos, raros eran los
vecinos que no se abastecian de lefia furtiva-
mente en los montes del Pardo, asi como de sus
conejos, liebres y perdices, que completaban su
alimento, junto con las bellotas de sus encinas
o los pifiones de sus pinos. Estas ocupaciones
secundarias se les complicarian cuando Fernan-
do VI inici6, y mas adelante Carlos 111 conti-
nuaria hasta culminarlo en 1763, el cerramiento
de estos montes a costa de las tierras de la villa
de Madrid; disminuiria asi también la superfi-
cie de sus tierras, aunque se beneficiarian de las
mayores dificultades de los animales en llegar a
ellas y. por tanto, en destrozar sus cultivos,
desconociéndose si se cumplirian los compro-

misos adquiridos de compensar a la villa de
Madrid de las tierras de labor perdidas.

En cuanto a las industrias, siempre fueron
minimas, reduciéndose en estos siglos a lo ya
mencionado en las «Relaciones...»: los molinos
y un batan, donde a fuerza de golpes y agua se
trabajaban las pieles de los animales. Hay que
anadir la jaboneria, de la que era propietario el
regidor de Madrid, don Pedro del Yermo.

Las Rozas contaba en tiempos de Felipe 11
con dos alcaldes ordinarios —Joan Mingo Ba-
rrio y Francisco Labrandero el mozo—, dos
regidores —Alonso Esteban y Juan Montero—
y un alcalde de la Hermandad. La eleccion de
alcaldes se realizaba todos los afios en el dia de
San Miguel, patrono del pueblo, que lo sigue
siendo en nuestros tiempos (29 de septiembre).
También se celebraban el 12 de marzo la fiesta
de San Gregorio y el 25 de abril su vigilia,
habiéndose éstas perdido en la actualidad. En
aquella época contaban igualmente con un
escribano —Alonso Lopez—, un alguacil y un
procurador.

La poblacién, que desde la fundacion del
pueblo hasta 1576 habia ido siempre en au-
mento, era en esta ultima fecha de «doscientos
vecinos cuatro mas o menos». Pero como nos
hablan de «ciento cincuenta casas», parece que
el «vecino» debe més bien aludir a la unidad
familiar o «fuego». En 1713 sabemos que habia
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92 vecinos y 368 personas; en 1751, fecha del
Catastro de Ensenada, 147 vecinos que habita-
ban entre 147 y 178 casas (20 de ellas desapare-
cidas y 12 arruinadas); por fin, en 1786, los ha-
bitantes eran 557-560 (don Tomas Lopez habla
en 1788 de 158 vecinos). De todo ello deduci-
que en el transcurso de dos siglos el pueblo
debid de haber crecido poco. Entre la pobla-
cion, segun Jiménez de Gregorio (11) que anali-
za ¢l Censo de Floridablanca (21 de febrero de
1787), figuraban: dos alcaldes (Francisco Beni-
to y Matias Rubio, cuyos apellidos encontrare-
mos después frecuentemente en Las Rozas), un
cura y un sacristan que se ocupaban de la
parroquia de San Miguel (antes el cura residia
en Aravaca, pues Las Rozas y Aravaca forma-
ban un beneficiado, el cual era en 1751 don
Eugenio Sanz de Arabaca, que, sin embargo,
vivia en Madrid); cuatro hidalgos, un escriba-
no, un estudiante, un fabricante, ocho artesa-
nos, 22 labradores (duefios o arrendadores) y
150 jornaleros. Predominaban entre todos los
de edad comprendida entre veinticinco y cua-
renta afios (143), seguidos del grupo de dieciséis
a veinticinco afios (101). El censo se repartia
asi: 183 varones y 124 mujeres solteros, 101
varones y 101 mujeres casados, y 17 varones y
34 mujeres viudos. La mayor proporcion de
hombres jovenes se debia principalmente a esa
categoria ocupacional de «jornaleros», que en
muchas ocasiones s6lo estaban en Las Rozas
unos meses al afio, los de mayor trabajo en el
campo. Resulta curiosa la ausencia de comer-
ciantes, lo que indicaria que acudirian con
frecuencia a Madrid en busca de aquellos pro-
ductos que no obtuvieran para el autoabasteci-
miento. Es de suponer, sin embargo, que arte-
sanos y fabricantes ejercerian una paralela acti-
vidad comercial, siendo de todas formas harto
dudoso el dato, si tenemos en cuenta que el
Catastro de Ensenada, de tan sélo treinta y seis
afios antes, nos habla de una merceria, una
abaceria, una pescaderia, una carniceria y ven-
dedores de pan. En el de 1751 se reflejaban
ademas dos tabernas y siete mesones, cuyos
propietarios eran en su mayoria de Madrid.
(Hay que decir al respecto que Las Rozas tuvo
una doble organizaciéon en su casco desde fe-
chas tempranas: la parte agrupada en torno a
la Calle Real y arroyo de Gabia y la zona
conocida como «Los Mesones», nicleo camine-

Canal de Guadarrama. 1786. Servicio Historico Militar.

ro nacido al socaire del camino de herradura
primero y de la carretera radial mucho des-
pueés).

Surgen también otras contradicciones entre
las cifras del Catastro de Ensenada y el Censo
de Floridablanca, pues aquél nos da 96 labra-
dores y entre 50 y 71 jornaleros, asi como 24
pastores (aunque la diferencia de jornaleros
fuese asumible por su caracter temporal, la de
labradores es mas dificil de explicar, pudiendo
deberse a la agrupacion en el Catastro bajo esta
denominacion de todos los familiares y criados
dependientes de aquéllos). El Catastro aporta
también 40 pobres de solemnidad —cifra muy
elevada—; un teniente de cura, tres beneficia-
dos y un sacristan; médico, cirujano y botica-
rio; maestro y escribano; maestro albaiiil, ofi-
cial y dos o tres albeitares; un guarda de monte
y representantes varios de diversos oficios: tres
herradores, un herrero, dos carreteros, tres
zapateros, dos sastres, un tejedor de jerga y
sayal, un polvorista y un aguardentista.

En cuanto a las relaciones con otros pueblos

y villas, importantes para los sistemas de comu-
nicacion (vias, caminos y sendas), los desplaza-
mientos mas intensos se hacian a Madrid, ya
que, aunque la actual provincia madrilefia no
se configura hasta después de la reforma de
1833, por lo que hasta entonces hubo un conti-
nuo trasvase de pueblos entre Madrid, Guada-
lajara, Toledo, Cuenca incluso, pero sobre todo
Segovia, Las Rozas pertenecié desde siempre
como aldea a la jurisdiccién de Madrid, ubi-
candose en la comarca conocida como Tierra
de Madrid, dentro del sexmo de Aravaca, al
que ademas de estos dos pueblos estaban ads-
critos Himera, Pozuelo de Alarcon y Boadilla
del Monte. A Madrid iban tanto los vecinos de
Las Rozas a vender sus productos (fundamen-
talmente la paja de que ya se ha hablado),
como a comprar pan y vino (pues a pesar de
producir mucho del primero y algo del segun-
do, a menudo veianse faltos de ellos por los
dafos que en sus cultivos producia la caza del
Rey), a pagar impuestos, a los «repartimientos
de pechos y alcabalas» y a solucionar pleitos.
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Iglesia Parroquial tras la guerra civil.
A.G.A. Regiones Devastadas.

Otra villa a la que acudian de tarde en tarde
para asuntos relacionados con la justicia era
Valladolid, pues las apelaciones de casos judi-
ciales importantes correspondian a su Real
Chancilleria, mientras que los Montes del Par-
do estaban sometidos a la jurisdiccion especial
del Juez del Bosque. En el camino de Madrid a
Valladolid, la via pecuaria mas importante al
Sur del Guadarrama —conocida como la vere-
da de Valladolid—, y en cuyo itinerario esta-
ban El Escorial y Segovia, Las Rozas era paso
obligado, aunque en la época de Felipe II
todavia carecia de ventas. En lo religioso, aun-
que también pertenecia al Arciprestazgo de
Madrid, se encuadraba en el Arzobispado de
Toledo (Madrid se inscribia en esos tiempos en
el Reino de Toledo).

Asimismo, y desde el siglo xvi, Las Rozas
mantenia relaciones con los pueblos que limita-
ban con ella (12): con Aravaca, a legua y media
al Este-Sudeste, por la via hacia Madnd; con
Majadahonda, a un cuarto de legua al Sur,
igualmente a través de una via; con el Pardillo,
también legua y media al Oeste, mediante una
vereda; y con Colmenar Viejo, cuatro leguas al
Norte, por un dificultoso viaje cruzando mon-
tes y veredas. Otros lugares vinculados a Las
Rozas serian los ya citados de los Montes del

Pardo, situados al Nordeste; el Real del Man-
zanares, a donde ademas de por lefia iban, al
igual-que a Guadarrama, a moler el grano
cuando quedaban inutiles los molinos del mu-
nicipio, y Torrelodones, situado al Norte como
Hoyo.

En 1763, segiin Tomas Lopez (13), ya no era
aldea sino lugar de realengo. Estaba a la iz-
quierda de la ruta que, desde Madrid y pasan-
do por Aravaca, a la que seguiria Las Rozas,
iba a Colmenarejo, para bifurcarse luego en
dos: la que llevaria a El Escorial y Robledo de
Chavela y la que conduciria a Galapagar y
Torrelodones, desde donde, tras rebasar el
arroyo de los Peregrinos y Las Ventas (Santa
Cathalina), se avistarian Guadarrama y Colla-
do Mediano. Se comenta también como el 30
de septiembre de 1760, la comitiva que acom-
pafiaba a la Reina Maria Amalia de Sajonia en
su ultimo viaje antes de descansar para siempre
en el pantedn real de El Escorial, hizo un aito
en las Rozas depositando el cuerpo de la esposa
de Carlos III durante dos horas en la iglesia
parroquial.

En 1785, segin Jiménez de Gregorio, Las
Rozas forma parte de la llamada Intendencia
de Madrid (las intendencias fueron creadas por
Fernando VI y sus limites definidos por Carlos
I1I), debiendo extenderse entre Madrid y Las
Rozas un espacio despejado, cubierto tan sélo
de monte bajo, a pesar de lo cual parece ser que
desde Aravaca al municipio existia un acusado
bandolerismo.

Por Las Rozas pasaba el Camino Real, que
unia el Palacio Real de Madrid con los distin-
tos palacios reales —en este caso, con El Esco-
rial— y que era el unico camino empedrado
existente, mandado construir por Carlos III (de
aqui el nombre de la calle principal del pueblo,
calle Real, que discurre cercana y en paralelo a
la actual carretera de El Escorial). Formaba
parte del plan de construcciéon de caminos
reales que se emprendio a partir de 1767, con lo
que el municipio se consolidaria como el lugar
de transito forzoso que habia venido siendo
desde la época de Felipe II entre la Corte y el
Real Sitio de El Escorial. Se crearia también en
Las Rozas un portazgo, es decir, un puesto de
cobro del impuesto de paso por el Camino de
Castilla, que conectaba Madrid con Leén, Ga-
licia y Asturias. En estas fechas, era aquella via

mucho mas importante que el embrion de la
futura carretera radial de La Coruiia por To-
rrelodones y Villalba.

Hay que mencionar dentro del capitulo de
las obras publicas la construccion del proyecta-
do Canal del Guadarrama, que pretendia dar
salidg al mar a Madrid a través del rio Tajo y
Sevilla, asi como servir para el transporte a la
capital de piedras procedentes de la Sierra de
Guadarrama con destino a las multiples obras
madrilefias de Carlos I11. Este utopico proyecto
tendria una fuerte repercusion en nuestro mu-
nicipio, en el que llegaron a trabajar 2.000
obreros entre los afos 1786 y 1787, lo que
también se reflejd en un fuerte incremento en la
recaudacion de impuestos. En 1787, Carlos y
Manuel Lemaur, continuadores de la obra de
su padre —el ingeniero francés Carlos Le-
maur— inician el primer tramo, que compren-
de la llamada presa del Gasco, sita sobre la hoz
del rio Guadarrama en las cercanias del caserio
«La Isabela» y de la urbanizacién «Molino de
la Hoz», la excavacion de un canal protegido
con mamposteria en sus tramos curvos entre
ella y Las Rozas y 37 acueductos de mamposte-
ria que solo estan localizados en parte (14).

Calamidades sin fin se sucedieron impidien-
do su finalizacion y uso: enfermedades entre los
trabajadores, derrumbamiento parcial de la
presa en 1799, cuando habia alcanzado 57 de
los 93 m de altura proyectados, etc. En la
actualidad resulta imposible seguir sus huellas
de una forma total, debido en parte a la
vegetacion y mucho mas a las urbanizaciones
que no han respetado su cauce, e incluso lo han
llenado de escombros y desechos, tal como
ocurre con la del Club de Golf.

En lo que se refiere al pueblo propiamente
dicho, es decir, al asentamiento mas concentra-
do de la poblacion dentro del término munici-
pal, también se ha mantenido invariable a lo
largo de los siglos. Decian los habitantes en
1575: este «lugar de Las Rozas esta en una
ladera e cuesta asentado y edificado, y en un
valle corren las aguas a todas partes» (esto es,
cuando llovia, el agua se deslizaba por el fondo
de la vaguada o barranco, por donde discurria
un arroyo con muy poca agua, llamado Gavia
y cruzado por puentes —unos citan cinco,
otros solo recuerdan tres—. La Gavia, como se
conocia, dividia al pueblo en dos partes, aun-
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que siempre estuvo mas poblada la izquierda
—actualmente hay en esta zona una cerveceria
asi denominada: «La Gavia».

Podemos decir, por tanto, que se aprovecho
una zona resguardada en el camino que unia
Madrid con el Norte de Espafia (zona cristiana
reconquistada y en fuerte repoblacion), que
después incrementaria su importancia con la
construccion por Felipe II de El Escorial. Las
casas seguirian situandose a ambos lados de la
luego calle Real, que marcaba la vaguada,
continuando el desarrollo claramente longitu-
dinal ya iniciado en la Edad Media y que en el
margen derecho quedaria limitado por el Cami-
no del Cafio. En el siglo Xvi se dispuso la iglesia
en un punto relativamente elevado (en 1576 ya
estaba edificada la actval parroquia: iglesia de
San Miguel, existiendo también una ermita, la
de Nuestra Seiiora de la Concepeion), eligiendo
una colina en la ladera izquierda, tal vez por
tener ésta pedientes mas suaves, ya que la
derecha resulta mucho mas escarpada, y por su
mejor orientacion. Alrededor fue creciendo el
caserio, cuyos limites estarian marcados por los
caminos de la iglesia y del Pocito de San
Roque. En el borde de la otra ladera debio6 de
haber algin pequefio nicleo, que se unia al
anterior por lo que se conoce como Cuesta de
San Francisco y al que perteneceria el convento
de monjas del mismo nombre, tal vez situado
en la actual propiedad de las Javerianas, asi
como algunos grupos de casas en torno a las
eras. Entre las dos zonas se extenderia un gran
vacio con eras. Ya en el. XV, sabemos que
habia una casa-refugio para pobres en transito
enfermos, desconociendo su ubicacion exacta.

En cuanto a la construccion de las 150 casas
mencionadas en aquella fecha de 1576, «los
edificios... son el cimiento de piedra y las tapias
de tierra y no de ladrillo e son casas sencillas
labradas a caucioén a postes de roble y madera
de pino y tejado a teja vana, y los dichos
materiales de madera se traian de Guadarrama
¢ de tierra de Segovia, porque en el dicho
pueblo y su comarca no lo hay» (15).

De 1800 al final de la guerra civil

Dado que los archivos municipales y parro-
quiales desaparecieron tras la ocupacion y des-
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Nicleo de poblacion. 1860-70. Instituto Geografico Nacional.

truccion .del pueblo a manos de los franceses
con la invasién napoleodnica (guerra de la Inde-
pendencia) y posteriormente con la contienda
del 36, practicamente no existe material directo
que permita el estudio de Las Rozas en este
periodo. Sin embargo, después de recorrer las
paginas de diversos textos histdricos generales
que mencionan el municipio con mas o menos
extension, se puede decir sin temor a equivocar-
se que las variaciones experimentadas desde el
siglo x1v en que hemos fechado su fundacion
hasta el inicio de la guerra civil fueron mini-
mas, salvo en la segunda mitad del siglo XiX en
la que la aparicién del ferrocarril sefala, mas
que cambios, comportamientos adicionales.
Los habitantes continuaron siendo agriculto-
res de secano y el clima, si atendemos a Madoz
(16), parece que se habia ido haciendo mds frio.
La falta de agua seguia existiendo y lo que
antes era un cafio de agua fina debio de susti-
tuirse por una fuente. Posteriormente, se irian

abriendo pozos de agua gorda en las diferentes
propiedades, sumandose asi al primitivo de San
Roque (17). Importante seria asimismo, aun
cuando desconocemos su origen, el desapareci-
do «pocito de las nieves» (también se conserva
la calle de este nombre), asi llamado porque en
invierno se traia la nieve de la sierra con la que
se rellenaba, apretandola bien y cubriéndola
con paja; de esta forma se mantenia hasta casi
el verano, constituyendo un frigorifico natural.
Se encontraba en el Cerro Cascabelos.
Volviendo al secano, Sebastidan Mifiano afir-
maba en el primer tercio del siglo xix (18) que
el trigo de Las Rozas era el mejor de Esparia.
por lo que se pagaba de cinco a seis reales mas
que el del resto del pais. En la «Estadistica de la
provincia de Madrid» de 1835 se nos dice que
2.500 fanegas y 400 estadales estaban destina-
dos al cultivo del pan, mientras que Madoz, en
1849, contradiciendo en cierto modo a Mifiano.
comenta que el suelo agricola no era muy
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bueno (19), y diversifica los cultivos en cereales
(algarrobas, avena, cebada, centeno y trigo) y
leguminosas (garbanzos). No olvida ademas
mencionar las uvas, de las que se nos decia en
1835 que habia 80 estadales dedicados al culti-
vo y plantacion de vifiedo. Dando un salto de
un siglo, se cultivaban en 1936 1.500 Ha de
cereales, especialmente cebada y trigo, que su-
ponian una cosecha media de 9.000 Qm. Te-
nian asimismo huertas regadas por norias, pas-
tos y algtn vifiedo (20).

En cuanto a la ganaderia, Madoz nos men-
ciona prados con medianos pastos. Segiin Noé¢l
Salomén, poseian entre 1.000 y 10.000 cabezas
de ganado, lo que les suponia pagar unos
diezmos de 2.000 maravedies al afio. Mifano
vuelve a incidir en grandes cantidades de gana-
do lanar. También en la dehesa, de la que
sacaban hierba, se supone que criaban algu-
nas cabezas de ganado bovino (seguramente,
bueyes para trabajar el campo). Afios después
sabemos que tenian 120 parejas de mulas para
realizar las faenas agricolas. Lo cierto es que
esta actividad ganadera, al igual que la agrico-
la, continuaba en los albores de la guerra civil,
contabilizdndose en 1936 4.000 cabezas de ga-
nado lanar, 200 de cabrio —;jal finall— y 40 de
vacuno —de leche.

Asimismo, en el rio Guadarrama y al menos
hasta el siglo xix se pescaban angulas, barbos
y, sobre todo, bogas. Después se pescaria mas
por aficién que por supervivencia.

Por otra parte, desde Pascual Madoz a los
ancianos del pueblo se cita la caza furtiva, y
estos ultimos recuerdan cémo burlaban al
guardia del monte de El Pardo y traian sus
productos a lomos de burra, aunque alguna vez
hubo que lamentar «desgracias personales»
(21). A pesar de que en Las Rozas no habia
monte alto, si existia uno bajo de 400 fanegas
cubierto de carrascales que se carboneaban.
Este monte, que ya se ha comentado que debid
de extenderse hasta Madrid, dio lugar a una
anécdota recogida por Cantd Téllez y Juan
Ortega Rubio (22), quienes cuentan como la
Reina Gobernadora, Maria Cristina, observo
con un catalejo desde el Palacio Real de Ma-
drid la batalla librada en este pueblo el 2 de
agosto de 1837 (23), entre el carlista Zariategui
y la division de Méndez Vigo (esta es otra de
las causas que podria haber supuesto una nue-

La calle Real a principios de siglo durante un encierro. Estudio Fotografico Lopez.

va destruccidon del municipio). A principios del
siglo se contabilizan 1.250 Ha de monte bajo y
dehesas (24).

El modo de vida, que vemos que no se alterd
pues desde el nacimiento de Las Rozas hasta la
segunda mitad del siglo x1x, se completaba con
la ya mencionada fabrica de jabon (de la que
nos vuelve a hablar Mifiano en 1827), parece
que con un tejar, donde se elaborarian tejas y
ladrillos al Norte del nicleo urbano (25) y con
una fabrica de cerveza, que conocieron todavia
los mas antiguos del lugar.

Sin embargo, la importancia de las comuni-
caciones traeria en este siglo XiX, cuando ya
anunciaba el siguiente, otras dos formas de
subsistencia que convivieron con las citadas
hasta bien entrado el XX, aunque ocuparon
siempre un segundo plano: los peones camine-
ros y los empleados del ferrocarril se sumaron
asi a agricultores, ganaderos, transportistas,
cazadores, etc., v con ellos nuevas tipologias
arquitectdnicas surgirian en Las Rozas (26). En
el plano elaborado por Emilio Valverde y Alva-

rez en 1889 aparecen perfectamente definidas
las dos carreteras de La Coruia y El Escorial,
asi como la linea férrea I, que enlazaba Madrid
con Francia a través de Avila, Medina del
Campo, Venta de Bafios, Miranda de Ebro,
Alsasua, Iran y Hendaya, ésta primera estacion
francesa. Las Rozas estaba, pues, en ¢l trazado
de la carretera general 7.%, que llevaba de Ma-
drid a La Corufia por Arévalo, Benavente y
Lugo; v en el de la carretera regional 37.°, que
servia para unir Madrid directamente con Se-
govia, enlazando la anterior con la que llevaba
de Navalcarnero hasta esta ciudad a través del
tramo Las Rozas-Navacerrada. Las Matas, por
su parte, se encontraria en el trazado de las
carreteras 16 y 17.

En cuanto al ferrocarril, la estacion de Las
Rozas y el apeadero de Las Matas forman
parte de la secuencia de estaciones Madrid-Ha-
mera (Aravaca)-Pozuelo-Apeadero de El Plantio-
Las Rozas-Las Matas-Torrelodones-etc. (27).

Por lo que se refiere a la propiedad de la
tierra, nunca hubo en Las Rozas latifundios en
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manos aristocraticas o eclesiasticas hasta 1859,
La tierra se repartia entre bienes de propios y
comunales, bien del municipio o bien de la villa
de Madrid. El resto pertenecia a los habitantes
del pueblo o a particulares madrilefios {como
en el caso ya anotado de Molino de la Hoz).
Curiosamente, fue con la Desamortizacion Ci-
vil del progresista ministro de Hacienda Pas-
cual Madoz como nacié la concentracion de la
propiedad en manos de la nueva nobleza, surgi-
da en torno a la reina Isabel II y propiciando lo
que es hoy Las Rozas en los afios ochenta del
siglo xx. Se llegd a vender el 26,1 % de las
superficie municipal (muy por encima de la
media nacional), quedandose como comunales
montes de pinares y dehesas aboyadas. Asi se
perdieron montes de encinas, que se converti-
rian a partir de entonces en tierras de cultivo de
cereal, como la Dehesa de los Barrancos, que
adquirié el conde de Romanones, o fincas
cerealisticas, como la de Cuarto Palacio o la de
los Carriles, ésta comprada por el conde de
Torrearias, que, al igual que la de Molino de la
Hoz, se dedicarian a la ganaderia extensiva o a
la caza, perdiendo asi la fertilidad de sus tie-
rras. O la Dehesa de Valdevedija... Los mejores
suelos, en suma, destinados a parcelarse para
chalets de alto «standing» en el siglo siguiente
(28).

En 1849, el pueblo ya esta encuadrado en el
partido judicial de Colmenar Viejo, pero sigue
perteneciendo a la Audiencia Territorial de
Madrid, de donde, seguin Madoz, recibe el
correo, el cual en 1863 viene curiosamente de
Cadalso de los Vidrios en testimonio de Lopez
Polin (29). La Diocesis contintia siendo la de
Toledo y el principal camino sigue configura-
do, pues, por la carretera de Madrid a La
Corufia, aunque otros le unan a los pueblos
limitrofes. Ahora ya limita al Qeste con Gala-
pagar y al Norte con Torrelodones, mantenién-
dose los limites con Majadahonda, El Pardillo
y El Pardo. A principios de siglo perteneceria
ya al partido judicial de San Lorenzo de El
Escorial, de la que distaba 38 km.

Demograficamente nos encontramos con que
en 1827 habia vuelto a disminuir la poblacién:
100 vecinos y 388 habitantes en 52 casas segin
Minano; en 1833 obtenemos las mismas cifras
en el «Diccionario geografico universal» y en
1849, segin Pascual Madoz, la poblacion es de

94 vecinos y 455 habitantes en 70 casas. Este
descenso poblacional se debera posiblemente a
la primera destruccién del pueblo por los fran-
ceses. En 1857 tenemos 998 habitantes; en
1863, 1.079; y en 1865, 1.314, en 216 viviendas,
cifras a todas luces poco cientificas (30). En
1873 se nos da de nuevo el numero de 1314
habitantes y en 1877, 1.620. Pero el «Diccio-
nario geogréfico-estadistico-historico-biografi-
co Postal y Municipal de Espafia», de Pablo
Riera Sanz (31), arroja en 1884 la cifra de 827
habitantes en 182 casas y 17 caserios agrega-
dos, lo que parece mas plausible que los 910
habitantes en 70 casas del «Novisimo Dicciona-
rio Historico Pintoresco Universal» (compare-
mos sus datos con los de Madoz). En la «Guia
de Madrid y su provincia», de 1889, se nos
habla de 240 vecinos y 900 habitantes en 232
casas.

Todas estas oscilaciones en las cifras de la
segunda mitad del siglo X1X, evidentemente
inviables en algunos casos, ademas de deberse a
su procedencia de fuentes diversas, que habran
utilizado a su vez criterios muy diferentes,
pueden tener su razon de ser en la realizacion
de los censos o computos en épocas del afio
variables, lo cual arrojaria errores importantes
por la existencia en determinadas estaciones de
esa poblacion de paso que ya en siglos anterio-
res se ha mencionado, constituida fundamen-
talmente por jornaleros agricolas (32). Ademas,
y como también se ha dicho en otra ocasidn, en
junio de 1861 ha tenido lugar un hecho muy
importante que, desde unos afios antes, tiene su
repercusion en Las Rozas: se trata del funcio-
namiento de la linea de ferrocarril Madrid-El
Escorial, que habria llegado al municipio en
1857 atravesando la Casa de Campo desde la
Estacion de Principe Pio y disponiendo en €l
mas adelante de dos estaciones: Las Rozas y
Las Matas, a las que mucho después se incor-
porarian la de Pinar de Las Rozas y el apeade-
ro de Los Periascales (33). Ello dara igualmente
un flujo de poblacion considerable, mucha
transetnte: empleados del tren, obreros para el
tendido de las lineas, etc. Todo esto arrojard a
su vez preponderancia de hombres sobre muje-
res, sobre todo en edades inferiores a los cua-
renta afios. Por otra parte, la importancia de
las comunicaciones en la época, igualmente
referida, hace que el hecho de ser Las Rozas

camino natural entre Madrid y el Norte penin-
sular atraiga a trabajadores de este ramo, con-
cretamente peones camineros. En 1827 ya ha-
bia una Casa de Postas y cuatro posadas; en
1857 sabemos de una carteria y en 1865 de
Guardia Civil.

Y ya en el siglo XX, en el mismo afio 1900
tenemos la cifra de 1041 habitantes; en 1910 de
1076; en 1914 de 1300; en 1917 de 1350 (485
vecinos en el censo de 1918, ano de fuerte
epidemia de gripe que produjo bastantes bajas);
en 1920 de 1.400, en 1921 de 1.480, en 1922 de
1.400 otra vez, en 1924 de 1.500, en 1929 de
1.600, en 1930 de 1.532 y en 1936 de 1.650. El
crecimiento ha sido considerable por tanto en
estos anos si lo comparamos con épocas ante-
riores. Antes de la guerra habia unas 375
edificaciones (34). En cuanto a la Barriada de
Las Matas, Valenzuela Rubio nos da ocho
viviendas en 1920 y 47 en 1930 (35).

Veamos ¢como se preveia el asentamiento de
esta poblacion sobre el terreno. Madoz nos dice
en 1849 que la mayor parte de la misma se
concentraba en el casco del pueblo propiamen-
te dicho, en unas «70 casas de mediana cons-
truccion». En esa época habia igualmente gente
en el «Caserio de la Hoz», en las «casas del
canal del Guadarrama» y en lo que se conocla
como «parador de San Jos¢ o Matas-Altas»
(36), que, rodeado de un grupo de casas, origi-
naria, junto con la zona nacida después en
torno al ferrocarril, lo que hoy se llama Barria-
da de Las Matas, practicamente otro casco
urbano, separado del primitivo unos 7 u 8 Km
mas al Norte y formado en su casi totalidad
por viviendas unifamiliares. Sin embargo, ya
no cita Madoz la ermita de la Concepcion, pero
si menciona el oratorio de Chascas, en el monte
de El Pardo. En cuanto a la ermita de Nuestra
Sefiora del Retamar, cuyo origen no estd muy
claro, pero que se situaria a 6 Km del pueblo, a
la izquierda de la carretea de El Escorial antes
de entrar en el Puente del Retamar (37), parece
que quedaria destruida tras ser arrasada por las
tropas de Napoleon, las cuales también ocupa-
ron la iglesia usdndola como caballerizas. La
imagen de la Virgen habria sido, sin embargo,
rescatada y depositada mas tarde en la parro-
quia junto a la de San Miguel Arcingel; ambos
serian los patronos de Las Rozas hasta nues-
tros dias (38).
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Estacion de clasificacion de Las Matas. 1940. Museo Nacional Ferroviario.

Traducido al plano el asentamiento en el
casco, donde también se encontraban, ademas
de la iglesia parroquial, el Ayuntamiento y la
escuela, significaria la consolidacion de lo exis-
tente a lo largo de la calle Real y en torno a la
iglesia de San Miguel, extendiendo la trama en
el margen derecho por encima del Camino del
Cafio y al otro lado de la Cuesta de San
Francisco (asiento probable de la escuela) y del
Camino del Cementerio, para lindar segura-
mente con el Camino del Pocito de las Nieves.
El Ayuntamiento estaria junto a la calle Real.
Por el margen izquierdo el crecimiento seria
mas en mancha de aceite y alcanzaria el Cami-
no Real, aunque también saltaria el Camino de
las Cruces. Se afianzaria y creceria asimismo la
incipiente Barriada Alta, a un lado de la Cuesta
de San Francisco y tangente a la carretera de
Valladolid, prolongandose hacia el Sur. De
todos modos, sera en la segunda mitad del siglo
X1x cuando, por aquel reiterado impulso de las
comunicaciones, se configure definitivamente
este segundo nucleo del casco de Las Rozas, el
mismo que ya desde el Medioevo apuntaba en
la parte superior de la ladera derecha. Zona en
la que debieron de ubicarse las posadas, era un
nicleo caminero préximo a la estacion de
ferrocarril, desarrollado también longitudinal-
mente y que continuaba, a pesar de la proximi-
dad, separandose del primer nucleo por la
pendiente. Sin embargo, entre uno y otro surgi-

rian algunas calles, a lo largo de las cuales
existieron pequefios intentos de densificacion.
La mas importante seria la ya referida Cuesta
de San Francisco, en la que se levantd la
segunda escuela del pueblo (antecedente del
actual Colegio Piblico Vicente Aleixandre), de
la que ya nos hablaba en 1889 la «Guia de
Madrid y su provincia». En ella se hacia tam-
bién referencia al cementerio, que se levantaba
entre los dos nucleos, en el lado opuesto a la
Cuesta de San Francisco, sobre el camino que
ha dado fugar a la Avenida del Doctor Toledo
y que cerraba el casco por el Norte.

Durante el reinado de Isabel I, entre los
afios 1860 y 1870, se elaboraria por la Junta
General de Estadistica la Topografia Catastral
de Espafia. En la hoja de la provincia de
Madrid correspondiente a Las Rozas (39), ob-
servamos el casco bien marcado por el eje
central del arroyo de la Gavia. El margen
izquierdo sigue definido por el entorno de la
iglesia, macizando algo mas las proximidades a
la carretera de El Escorial y continuando deli-
mitado por la Avenida de la Iglesia. Sin embar-
go, ha surgido una pequeifia agrupacion en este
lado al comienzo del casco, junto al camino de
la Cafiadilla. En cuanto al margen derecho, nos
encontramos con una larga tira que discurre a
lo largo de toda la calle Real y que se va
haciendo mas despejada conforme nos acerca-
mos al borde del pueblo, alcanzando por el

extremo opuesto la actual Plaza de Espaia.
Esta banda longitudinal solamente se ensancha
por el Nordeste hacia la carretera de Segovia,
por lo que luego sera la Avenida del Doctor
Toledo.

Sin embargo, en los bordes de dicha carrete-
ra y sobre todo en las proximidades de su
bifurcacién con la carretera de El Escorial,
frente por frente con la Loma del Arenalén, se
percibe una fuerte agrupacion, llamando la
atencion un gran edificio que se situa en un
lugar muy semejante al que hoy dia ocupa el
Cuartel de la Guardia Civil.

Son perfectamente visibles en el plano, por
tanto, los grandes ejes viarios que siempre
definieron el pueblo: la carretera de Segovia,
discurriendo pegada a la Cafiada de Valladolid,
mas 0 menos paralela a su vez al Camino Vigjo
de Madrid, situado mas al Nordeste; la carrete-
ra de El Escorial y el Camino de Majadahonda,
pespunteados por toponimos todavia hoy iden-
tificables al dar nombre a urbanizaciones de
nuevo cufio (Alto de las Cabafias, Navalengua,
El Abajoén, etc.).

La parcelacion es en general muy irregular,
aunque predominan las formas de rectangulo
alargado, en proporciones de 1:4 ¢ incluso méas
acusadas.

En los afios veinte de nuestro siglo todavia la
calle Real era el fondo de un barranco surcado
por el arroyo, aunque parece ser que desde
principios del mismo éste se hallaba cegado por
la tierra (40).

Durante la Dictadura de Primo de Rivera,
entre 1929 y 1930, el Deposito Geografico e
Histérico del Ejeército elabor6 un plano de
Madrid y sus alrededores (41). En la hoja 9
figuran los pueblos de Las Rozas y Maja-
dahonda, describiéndose esquematicamente los
nucleos poblacionales, las edificaciones disper-
sas, las comunicaciones, los sistemas hidrogra-
ficos y orograficos y los cultivos. Los limites
quedarian marcados por la Dehesa de los Ba-
rrancos al Norte, el Monte de El Pardo al Este
y el Valle y los Altos de la Mina y la Cervera al
Oeste. Este plano se completaria con el redacta-
do por el mismo organismo pero ya durante la
Segunda Republica, en 1931, y que correspon-
de a la zona de las Matas (42), que habia
aparecido como entidad de poblacion en el
nomenclator de 1920,
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Estacion de Las Rozas. Conjunto de edificios reconstruidos en la posguerra. Museo Nacional Ferroviario.

Por fin, en 1937, el Cuerpo del Estado
Mayor en los Talleres del Ministerio de la
Guerra confeccionaria la «Cartografia Militar
de Espafia. Plano Director», cuyas caracteristi-
cas serian similares a las anteriores (43).

Analicemos, pues, el estado de Las Rozas
anterior a la Guerra Civil, es decir, en los afios
treinta, mostrando las variaciones casi minimas
experimentadas en el tejido urbano a lo largo
de los siglos (44).

Encontramos una disposicion del pueblo
dentro de un gran tridngulo, cuyos lados mayo-
res son las carreteras de La Corufla y de El
Escorial, que confluyen en el vértice sur, del
que también arranca la carretera a Majadahon-
da. El tercer elemento importante es la calle
Real, que, en direccién Este-Oeste, discurre en
paralelo a la carretera de El Escorial, confor-
mando a su vez un triangulo menor con la de
La Coruiia. El conjunto se completa con la via
del ferrocarril, practicamente paralela e inme-
diata a la carretera de La Corufia.

Vias transversales relacionan finalmente la
calle Real con ambas carreteras y la estacion,
pareciendo las mas importantes:

— En la ladera derecha, la Avenida del
Doctor Toledo, que marca el limite del pueblo
por el Norte y en cuyo centro se levanta el
cementerio; y la Cuesta de San Francisco por el
Sur, cuyo arranque sefiala el fin de la concen-
tracion de la calle Real. Como ya hemos dicho,

era precisamente aqui donde se situaba la pri-
mera escuela. También junto a la calle Real, en
esta ladera y en el foco de la concentracion mas
0 menos por frente de la iglesia, continuaba el
Ayuntamiento, un edificio mas de una manza-
na semejante al resto, aunque de pequefio
tamafio.

— En la ladera izquierda hay mas vias de
salida a la carretera de El Escorial, entre ellas la
propia carretera a Majadahonda, pero las fun-
damentales serian las inmediatas a la iglesia,
junto a las que se dispone el habitat (actuales
avenida de la Constitucién y de la Iglesia y calle
de las Cruces), asi como la calle de la Cafiadi-
lla.

En cuanto a las vias paralelas a la calle Real,
solo las encontramos en la ladera derecha, y
son dos:

— La calle Pocito de las Nieves, sobre parte
del camino del mismo nombre (45), la cual
divide la ladera por la zona de las eras algo mas
arriba de su punto medio.

— La calle del Cafio, entre la anterior y la
calle Real, con la que configura una serie de
manzanas. Sigue también un camino anterior.

Observamos en seguida los dos nicleos que
siempre han configurado el casco:

— El que surge a lo largo de la calle Real y
en torno a la iglesia y el Ayuntamiento, y en el
que también se halla la primitiva escuela, el
cual es una combinacidn de crecimiento lineal y

de crecimiento polar. Estos crecimientos seran
los que den lugar a la calle del Cafio.

— El segundo nucleo, posterior al primero,
discurre linealmente junto a la carretera de La
Coruna, a ambos lados de la Cuesta de San
Francisco. Por el Norte, hasta alcanzar la
actual avenida del Doctor Toledo (o camino
del Cementerio), y por el Sur, hasta llegar a la
unién de la carretera con la calle Real. Las
viviendas pertenecian a labradores acomoda-
dos y tenian locales comerciales en la planta
baja (46).

Dentro de este nicleo, la mayor concentra-
cion esta en torno a la Cuesta de San Francis-
co, donde ya dijimos que se ubicod la segunda
escuela.

— Finalmente, aunque no constituye pro-
piamente un nucleo independiente (se halla
bastante unido al anterior y tiene poca entidad
aun por encontrarse todavia muy dispersas sus
edificaciones), habria que mencionar la zona de
la’ estacion del ferrocarril.

Es evidente que las dos carreteras han consti-
tuido limites en la expansion urbana, determi-
nando y acentuando en cierto modo el primiti-
vo crecimiento del pueblo. Este no continuo.
sin embargo, su expansion por la calle Real por
no ser preciso en primer lugar demografica-
mente, por preferir después en esta zona el
crecimiento polar y porque, cuando la pobla-
cién se incrementd considerablemente, era mas
atractivo seguir la linea de la carretera de La
Corufla, mucho mas vital.

Otro aspecto que conviene aclarar es que las
calles, excepto las que realmente son caminos.
vienen determinadas por las separaciones entre
las edificaciones de las manzanas.

La parcelacion es muy desigual, resultando
casi imposible encontrar unas leyes que la
presidan. Frente a parcelas de tamarfio reducido
—casi todas en la concentracidon urbana—,
pero sobre todo de grado medio, hallamos
grandes acumulaciones de propiedad en las
mismas manos. Y ello practicamente en los
aledafios del casco. Por si fuera poco hay
nombres que se repiten constantemente, como
los Riaza (posiblemente los que mas parcelas y
de mayor tamafio posean) o los Bravo (en este
caso, las parcelas son muchas pero mas pe-
quenas, y la familia se encuentra muy diversifi-
cada). El origen del reparto de propiedad que
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encontramos en este plano (parcelas fundamen-
talmente sin edificar) estaria en la Desamorti-
zacion Civil ya referida de la segunda mitad del
siglo XIX.

Por lo que respecta a las manzanas, no hay
grandes diferencias entre la barriada baja y la
barriada alta en lo referido a su ocupacion
desordenada. Unicamente podriamos deducir
que aquellas manzanas que cuentan en su inte-
rior con mas espacio libre serian las mas recien-
tes, por no haber tenido todavia tiempo o
necesidades de mayor extension. Asi concluiria-
mos que éstas serian las que, dando fachada a
la carretera de La Corufia, estan desde la
Cuesta de San Francisco hacia el Norte. Por
contra, las que presentan su superficie mas
fragmentada podrian ser las mas antiguas y
consolidadas, con lo que obtendriamos los bor-
des de la calle Real y, sobre todo, el tramo
comprendido entre el camino del Cementerio
(avenida del Doctor Toledo) y la cuesta de San
Francisco. Ademas, a lo largo de la calle Real,
unico lugar en el que se encuentran alineacio-
nes, predominan las manzanas de tamafio me-
dio, siendo de tamafio reducido las periféricas o
intersticiales y de gran tamafio las mas moder-
nas. Las medias alojan de seis a doce casas, con
sus dependencias anexas. En general, estas
manzanas en que se agrupan los edificios,
quedan determinadas por el viario —casi siem-
pre natural— y por parcelaciones.

La variacién en la forma de construir es
minima a lo largo de los siglos, pues los edifi-
cios que encontramos en 1936 son en su mayo-
ria de tapial y adobe, con cubiertas de teja
curva sobre pares de madera. El encalado se
emplea abundantemente en el interior y en el
exterior, asi como el solado de baldosin. Sin
embargo, algunos edificios mas importantes
por su destino, como el local destinado a baile
(47), o por la categoria de sus inquilinos (48),
emplean la fabrica de ladrillo, que, a veces,
combinan con mamposteria y tapial. Se trata
de un ladrillo aplantillado tratado segin in-
fluencias neomudéjares, situdndose en el paso
de un siglo a otro. Estas viviendas, con dos
plantas y balcones, fueron seguramente rehe-
chas en el siglo pasado sobre el primitivo
emplazamiento y no son muy diferentes de
algunos ejemplos que nos encontramos en po-
blados del extrarradio madrilefio de aquellos

anos (por ejemplo, Vallecas o Usera). Las
aguas residuales se evacuaban por pozos negros
(algunas nt siquiera los tenian), aunque en los
ultimos afios se habia construido un alcantari-
llado. El abastecimiento de agua se hacia por
elevacion, siendo insuficiente. Los pozos se las
viviendas (cuando los tenian) eran muy profun-
dos (49).

Se recogeria ya en todos estos planos del
primer tercio de siglo la estacién clasificadora
de Las Matas, construida en 1912-1914 (50) y el
posterior Poblado de la Compafiia del Norte
construido junto a ella (51). Su tipologia guar-
da por un lado similitudes con el Barrio de la
Suiza (52), levantado por la iniciativa privada
en los afios veinte, asi como con el poblado que
se levant6é en El Escorial junto a la fabrica de
chocolate de Herederos de Matias Lopez, con-
sistente en casas de una planta con elementos
constructivos serranos y empleo de ladrillo en
jambas, dinteles y esquinas (53).

Otras construcciones de principios de siglo
serian el Barrio de Santa Ana, levantado en la
misma época que el de la Suiza (siendo alcalde
José Bautista), la fabrica de cervezas del Cerro
de la Paloma y el baile de la tia Guantera, sito
en el lugar en que se alza hoy el Colegio
Pablico Constitucion (54). Tanto al otro lado
del ferrocarril como en la zona del Pocito de las
Nieves y Cuesta de San Francisco, por lo que se
refiere a Las Rozas, como en Las Matas a
ambos lados de la carretera de La Coruiia, se
desarrollan en estos afios colonias veraniegas
de segunda residencia a base de hotelitos aisla-
dos, dotadas con restaurantes y otras edifica-
ciones de indole recreativa. Se trata de parcelas
en principio iguales al resto, cuyo propietario
decide ocuparla en exclusiva con vivienda uni-
familiar, aunque muchas poseen también de-
pendencias complementarias (55).

De 1939 al Plan General de Ordenacion Urbana
del Area Metropolitana de 1963

Las Rozas, que en 1931 votd a los republica-
nos, en 1936 dio la victoria a los radicales-
socialistas. El 18 de julio de 1936 conocid la
noticia de la sublevacion de Africa y muy pocos
meses después, el 18 de diciembre del mismo
afio, sufrié un primer bombardeo por parte de

las tropas rebeldes al atacar a una brigada
internacional que se encontraba en el valle.

A partir de este momento, el pueblo es
evacuado, trasladandose sus habitantes a pue-
blos vecinos como Torrelodones, Hoyo de
Manzanares, etc., por lo que al entrar en él los
«nacionales» solo encontraron a una anciana.
Desde entonces, Las Rozas no conocio la paz
al verse involucrada directamente en la llamada
batalla de la carretera de La Coruifia, que tuvo
por objeto su inutilizacion para el enemigo.
Pero el 4 de enero de 1937 fue ocupada por
este, junto con Majadahonda y Villanueva del

" Pardillo, no retirandose ya en todo el transcur-

so de la guerra.

Las consecuencias de la guerra para la pobla-
cion son las de una enorme destruccion que
afectaria al 80 % del caserio. Los edificios que
no habian sido destruidos por las bombas o los
obuses estaban practicamente inutilizados para
la vida cotidiana por los efectos de la ocupa-
cion. Las construcciones singulares se hallaban
todas dafiadas: el Ayuntamiento y la iglesia
gravemente, al igual que el cementerio; un
grupo escolar estaba muy afectado y el otro
casi habia desaparecido. La Direccion General
de Regiones Devastadas, organismo creado por
el Ministerior de la Gobernacién para la re-
construccion de los pueblos destruidos, hacia la
siguiente valoracion (56):

— Edificios completamente destruidos: 270.

— Edificios muy afectados (mas del 50 %):
57.

— Edificios ligeramente afectados (menos
del 50 %): 35.

— Edificios en condiciones normales: 13.

En cuanto a la riqueza agricola y ganadera.
ésta ha disminuido sensiblemente. La produc-
cién cerealistica es muy baja y solo quedan 9
cabezas de ganado vacuno y 50 de cabrio. Del
ganado lanar, ni siquiera una.

Las Rozas es nombrado pueblo adoptado v
el arquitecto Fernando Garcia Rozas, al frente
de un equipo, planifica el nuevo pueblo, redac-
tando un proyecto en el que se preveian todos
los servicios e instalaciones complementarias.
A diferencia de otras actuaciones, como la
inmediata de Brunete, se mantuvo el antiguo
emplazamiento y se siguieron criterios propios
de actuaciones oficiales (también racionalistas),
esto es, calles trazadas a cordel en cruces
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Plano de nueva ordenacién. 1940. Fernando Garcia Rozas y otros. A.G.A. Regiones Devastadas,

ortogonales que sustituian a las que antes se-
guian, mas orginicamente, sendas, caminos,
veredas o limites de propiedad, lo que conferia
a los antiguos planos un cierto aspecto de
«desorden». Asi se estructurd, pues, una serie
de manzanas cuadrangulares en damero. Tam-
bién el caso de Las Rozas se diferenciara de
otras actuaciones paralelas en que se mantienen
aqui los dos nucleos primitivos; es decir, junto
a la intervencion ortogonal sobre el casco anti-
guo se planea otra a lo largo de la carretera de
La Coruiia (57).

Parece que se respet6 el emplazamiento por
considerarse idéneo en cuanto a situacion,
orientacion y facil comunicacion. La calle Real,
por tanto, fue la base del nuevo trazado y su
perspectiva se cerraba con la Plaza Mayor, que
queria ser el centro vital» del pueblo, aglutina-
dor del centro administrativo (Ayuntamiento),

politico (Falange), de servicios (teléfonos, co-
rreos y telégrafos, estanco, farmacia y comer-
cios) y recreativos (café-casino, cine-teatro y
frontdn) (58). Se situé en el mismo lugar en
donde estaba el primitivo Ayuntamiento, lo
que suponia una cierta sensibilidad para con la
memoria colectiva, que asi no experimentaba
grandes distorsiones. En su torno se preveian
zonas de expansion, en una de las cuales se
proyectd més adelante un mercado (59), que
nunca llegd a construirse. El estilo del conjunto
era netamente castellano, sobrio, a base de
soportales y una habil combinacidén de ladrillo
visto, revoco y granito (60). La cuadrada plaza
se rodeaba por soportales por tres de sus lados,
quedando exento aquel que se abria al término
de la calle Real. El frontén no llegd a existir
(61) (el pueblo siempre habia contado con uno
junto al baile) y la parte de expansion —detras

del cine— (62) quedo sin urbanizar (63). Por lo
demas, lo construido respondia bastante fiel-
mente al proyecto, aunque la realidad supero al
mismo en lo que se refiere al disefio externo de
fachadas y escaleras de acceso.

Complemento indispensable del centro admi-
nistrativo era el centro religioso, que evidente-
mente debia girar en torno a la iglesia parro-
quial, reconstruida en una buena parte (64).
Para potenciar ésta se desembarazé el terreno
adjunto de las construcciones que la rodeaban
y se disefid un conjunto escalonado que consti-
tuye, tal vez, junto a la plaza pero por encima
de ella, lo mas logrado de la actuacién de
«Regiones Devastadas» (65) y del que forman
parte los anexos eclesiasticos (66) y las vivien-
das de la calle de la Escalerilla (67).

Para completar la oferta religiosa se proyecto
una ermita que iba a servir a la barriada alta,
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Barrio obrero de Renfe en Las Matas.
Museo Nacional Ferroviario.

pero nunca llegd a hacerse. Primeramente se
situod en la zona de las eras, al final de una calle
proyectada que podria coincidir, ms o menos,
con la de la Oliva. Después se traslado detras
del cementerio.

En cuanto a la dotacion escolar, se procedio
a reconstruir inmediatamete el colegio de la
Cuesta de San Francisco, proyectandose un
nuevo centro, con objeto de separar nifios y
nifias. Esta escuela iba a estar en un principio
en la manzana contigua a la iglesia, en la
confluencia de la avenida de la Iglesia y de la
calle de las Cruces, situandose el campo de
juegos en el extremo que da a la calle Real (68).
Asi puede verse en el proyecto, pero finalmente
hubo de hacerse en la misma manzana de la
parroquia, muy cerca de ésta, en la confluencia
de la avenida de la Iglesia con la avenida del
Generalisimo (hoy, de la Constitucion) (69).

También se pensaba construir un campo de
deportes en la zona comprendida entre la igle-
sia y la carretera de El Escorial (70). El objetivo
era doble; ademas de conseguir una zona de
esparcimiento se evitaba la edificacion en este
lugar, con lo que desde la carretera se obtenia
una vista de lo mas pintoresco del pueblo. Esto
no pudo lograrse, como tampoco el crear un
conjunto de piscina, pistas de tenis, pista de
baile, restaurante, aparcamientos, surtidor de
gasolina, taller de reparaciones en el triangulo
que forman las dos carreteras al bifurcarse (71).
Sin embargo, en este caso se debieron conseguir
los terrenos, ya que hoy son propiedad munici-

pal.
Por lo que respecta al cementerio, en un

principio tratd de mantenerse su ubicacion
primitiva, pero pronto hubieron de desistir
(afortunadamente, ya que habria quedado apri-
sionado por el crecimiento progresivo de los
dos nicleos) y se traslado al punto en que la
carretera de La Corufla se bifurca actualmente
en dos, construyendo un panteon que alojara
los restos del primer enterramiento (72).

En paralelo se efectuaron también: un mata-
dero (73), situado al final de la prolongacion de
la calle Real en la avenida de los Toreros
primero y de la Plaza de Espafia después, y que
daria lugar a la avenida del Matadero; un
lavadero y un centro de higiene (74); el abaste-
cimiento de aguas, la red de saneamiento y
evacuacion de aguas residuales, los transforma-
dores, etc. (75).

Finalmente, los servicios se completan en la
barriada alta con la casa-cuartel de la Guardia
Civil, sita al principio del pueblo (76); una
granja-escuela (77), que no figura en el primer
proyecto y que esta al lado de la anterior; y un
parador (78), emplazado al final del casco y
que en un principio se penso situar en la calle
Real, junto a la Escalerilla, En todos queda
patente ese aire de la arquitectura popular
castellana que, combinado con una cierta in-
tencion racionalista-higienista, presidia el pro-
yecto de Fernando Garcia Rozas (79). El para-
dor se constituyo en Oficina Comarcal de «Re-
giones Devastadas» en la zona Norte de Ma-
drid, sector Las Rozas.

Por lo que se refiere a la vivienda, lo primero
que se hizo tras el desescombro fue habilitar
aquellos edificios menos castigados, con objeto
de refugiar en ellos a la poblacion que se habia
quedado sin techo (80). La accion se completo
con ¢l levantamiento de cinco pajares y un esta-
blo para acoger el poco ganado existente (81).

El grueso de la actuacion residencial consiste
en el barrio de seis manzanas tangente al
conjunto de la iglesia y al de la Plaza Mayor
(82). El proyecto original hacia que las tres
hileras longitudinales que hoy existen cruzaran
la avenida de los Toreros y, abrazando el
Ayuntamiento (que se convertiria en una de las
hileras), giraran en paralelo a la calle Real
(antes, avenida de Jos¢ Antonio) hasta alcanzar
la Cuesta de San Francisco (83). A partir de
aqui, y a ambos lados de aquélla, habria otra
actuaciéon programada, de la que tampoco se

logrd hacer mas que una pequefia parte en el
margen izquierdo.

Las razones que debieron de motivar la no
conclusion del proyecto serian, con toda seguri-
dad, fundamentalmente economicas. Cada ac-
tuaciéon requeria una compleja politica de ex-
propiaciones, mas compleja cuanto que en el
proyecto se procede sin considerar para nada la
parcelacion existente, y ello demoraria grande-
mente las obras. Mientras tanto, los antiguos
propietarios emprenderian la reconstruccion o
rehabilitacion de sus viviendas, dentro de las
nuevas alineaciones, por lo que en ocasiones
llegaria a hacerse inviable la continuacion de la
intervencion oficial. También ésta decidio otras
veces respetar e incorporar a su proyecto edifi-
cios dignos que no se hallasen en mal estado.

Las viviendas respondian a tres tipos funda-
mentales en funcion de la ocupacidén de sus
habitantes: para labradores modestos, para jor-
naleros y para artesanos. Se penso también en
hacer, a lo largo de la calle Real, unas edifica-
ciones de dos planas, destinadas a alojamiento
de comerciantes y profesionales, pero se trasla-
daron después a la parte alta y en la calle Real
se situaron viviendas para residencia de labra-
dores mas acomodados, efectuandose tan solo
en una pequefia porciéon de su margen izquier-
do, concretamente en la supermanzana de la
iglesia. Las construcciones del «Barrio de Re-
giones» propiamente dicho se dedicarian en
exclusiva a jornaleros y artesanos (las de éstos
en una proporcion mucho mas reducida).

Para terminar con la accién de «Regiones
Devastadas» en la barriada baja, en el margen
izquierdo de la calle Real, al lado del viejo baile
y frente a la antigua escuela, se construyeron en
dos manzanas ortogonales a dicha calle ocho
viviendas para labradores modestos de una sola
planta y con dependencias anexas tipo A (84).

A lo largo de la carretera de La Coruifia,
carretera de adoquines hasta casi 1950, proce-
dente del Plan de Firmes Especiales de la
Dictadura, se produjo la segunda actuacion
residencial, que, aunque se pretendid mas am-
plia, quedd reducida a dos o tres agrupaciones
lineales (85) de las que el edificio de «El Para-
dor» se constituyé en charnela.

Para cerrar el capitulo de viviendas, no debe-
mos olvidar la reconstruccién de dos de los
ejemplos mas interesantes de la época prece-
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Viviendas de renta reducida para labrador tipo A, en la calle Real. Planta, alzados y secciones. Fernando Garcia Rozas. 1943, A.G.A. Regiones Devastadas.

dente; la Barriada de La Suiza (86) y el bloque
de viviendas en galeria que se levantaba cerca
de la Estacion (87), realizandola con la clara
intencion de armonizar su lenguaje con el del
resto de los conjuntos de «Regiones Devasta-
das», mediante la simple intervencion de dejar
vista s6lo una parte de ladrillo, tapando el resto
con revoco blanco u ocre. Esto se haré extensi-
vo a varias edificaciones rescatadas de épocas
anteriores y habilitadas de nuevo.

En resumen, pese a lo denostado de su
actuacién (88), en Las Rozas la labor de «Re-
giones Devastadas» viene a constituir lo mejor
del pueblo. Como hemos visto, éste era ante-

riormente —con alguna excepcion destacada—
un amontonamiento de viviendas carentes de
cualquier orden, higiene y servicios. Urbanisti-
camente mas organico en apariencia, iba col-
matando el terreno sin dejar espacio para nin-
guna dotacion. No habia plazas ni jardines y
casi no habia calles: tan s6lo descampados y
espacios informes entre edificios. Si prescindi-
mos del trasnochado lenguaje de las fachadas
(89), nos encontramos por fin con unas vivien-
das dignas y racionales; con unos edificios
singulares que, en el caso de la granja-escuela y
del cine-teatro son unicos, al menos en la
provincia de Madrid; pero sobre todo con unos

conjuntos urbanos que proporcionaron al pue-
blo un lugar de encuentro (Plaza Mayor) y otro
de expansion (los jardines de la iglesia). Pese
lo que afirma Cirici de que no se proyectaban
tales lugares de encuentro si no eran frente al
templo, ni centros de diversion, ni tiendas, aqui
hallamos todo lo contrario, proporcionando al
pueblo las dotaciones con que ha contado
hasta casi finales de los afios setenta (la calle
Real no se urbaniz6 hasta 1976, un poco antes
de las primeras elecciones libres). { Y qué hubie-
ra sido si se hubieran construido la zona depor-
tiva y la de atracciones? No se puede negar la
existencia entonces de una preocupacion por el
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Viviendas de renta reducida en la calle Real (desapare-
cidas). A.G.A. Regiones Devastadas.

disefio urbano, por el estudio de recorridos e
itinerarios, por la concatenacidén de espacios,
por los puntos de vista, por la consecucién de
un «paisaje», en suma, que en Las Rozas no se
ha vuelto a dar hasta fechas muy recientes (sin
alcanzar tampoco aquel grado) y que no pue-
den esconder las cruces, los escudos, las casas
de Falange o de Accion Catélica. «Regiones
Devastadas» llegd incluso a tener sensibilidad
para rescatar tipologias interesantes o curiosas,
0 ambientes conseguidos.

Por otro lado, como dice la Memoria del
PERI de la Plaza de Espaiia: la «imagen urba-
na del centro de Las Rozas, ... fuera de elucu-
braciones de inexistentes arquitecturas autocto-
nas, entronca con la Unica conocida y de cierta
validez arquitectonica: Edificios de Regiones
Devastadas... de modesta arquitectura pero de
obligada y digna presencia historica» (90).

A partir de aqui, y hasta los afios sesenta, en
Las Rozas no pasé gran cosa y lo que ocurrid
no fue malo en exceso. Todavia en la postgue-
rra el modo de vida de sus habitantes siguid
siendo el mismo que desde su fundacion prime-
ro y desde la llegada del ferrocarril despues. Y
realmente, aunque se incrementd el nimero de
personas dedicadas al sector servicios, podermos
decir que continud desempefiando el papel de
nucleo rural de escasa importancia, con una
mayoria de los vecinos dedicados a la explota-
cién agricola. El incremento de la poblacion
fue relativamente reducido, reflejando los cen-
sos las siguientes cifras (99):

— En 1940, 1.196 habitantes.

-~ En 1950, 1.616 habitantes.

-— En 1960, 3.185 habitantes.

qa a

Conjunto de la Plaza Mayor, vivi

y dep

A.G.A. Regiones Devastadas.

En el casco son pocas las actuaciones priva-
das que se producen en estos veinte afios,
representando casi siempre viviendas unifami-
liares aisladas de gente que, propietaria de una
parcela, se construye el «chalet», la piscina,
etc., y se desplaza aqui los fines de semana y los
veranos. Asi, por ejemplo, se van colmatando
los bordes*de la calle Pocito de las Nieves. Y,
cuando las intervenciones son de mayor enjun-

ias parroquiales de la calle Escalerilla. Estado original.

dia, responden a tipos como el de la colonia de
«El Parral», que, a semejanza de «La Suiza».
consta de viviendas unifamiliares enfrentadas
en dos hileras, aunque esta vez guarden menos
distancia entre si, las casas se adosen y no den
entrada por los hastiales, sino por los lados
mayores. También se hallan provistas de un
jardin posterior, al que afadiran otro anterior.
Unas viviendas se destinaron a la venta y otras
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al alquiler, y, aunque promovidas por el «tio
Parral», un pequefio «cacique» local, estaban
destinadas a personas «relevantes»: el médico,
el propio constructor, el propietario del cine,
etc. (91).

En estos afios todavia no se habian unido las
barriadas Alta y Baja, aunque hubieran surgido
en la Cuesta de San Francisco y, sobre todo, en
la avenida del Doctor Toledo, intentos no muy
conseguidos de rellenar los bordes (igualmente
con modestas viviendas unifamiliares). Crece
asi también la calle de la Oliva y algunas mas.
Tampoco la calle Real se habia ampliado prac-
ticamente, salvo con algunas casitas, y los
vacios que siempre existieron entre esta calle y
la carretera de el Escorial alli seguian en su
mayoria. Si habian surgido algunas vias parale-
las a las de «Regiones Devastadas», que, sin
seguir un ordenamiento tan rigido, se configu-
raron como su extension natural. Por supuesto
que se trataba asimismo de casas unifamiliares,
casi siempre aisladas, aunque en pequeiias par-
celas. Muchas tenian ya dos plantas, lo que se
habia producido igualmente en, algunos de los
antiguos restos y en ciertas actuaciones de
«Regiones Devastadas»: la subida de una se-
gunda planta, muchas veces para alojar a un
hijo con su nueva familia.

También en los alrededores del casco habian
tenido lugar promociones de viviendas unifami-
liares no muy relevantes: en 1945, la Colonia
Bellas Vistas: en 1955, la Colonia de la Mara-
zuela, surgida en torno a la estacion de Las
Rozas, donde ya existia la Colonia de Santa
Ana; en 1960, las Colonias Navalengua y Vera-
cruz; o las Colonias de la Cuesta de las Perdi-
ces, Flandes, Maracaibo, etc. Constituian nor-
malmente segundas residencias.

Sin embargo, debemos hacer constar que
gran parte del crecimiento experimentado ten-
dra a Las Matas como protagonista, siendo el
ferrocarril un importante factor desencadenan-
te en la multiplicacion de las primeras colonias
de veraneo, sobre todo a raiz de las parcelacio-
nes realizadas por Luis Fabra en 1948 o por
Gabriel de la Orden en 1958 (ésta en Los
Pefiascales, por lo que afectaria por igual a
Torrelodones) (92).

Poco a poco, esta barriada se ampliara consi-
derablemente, y debido sobre todo a la mayor
superficie de las parcelas, ocupard una exten-
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Proyecto de reconstruccion de las antiguas escuelas. M. Moreno Lacasa. 1942. A.G.A. Regiones Devastadas.
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Proyecto de matadero (no realizado). A.G.A. Regiones Devastadas.

sién superior a la del propio casco de Las
Rozas. Los 35 habitantes de 1940 se convirtie-
ronen 162 en 1950 y en 703 en 1960. El sistema
seguido en la parcelacién es el tipico de los
afios anteriores a los sesenta: establecer una
trama viaria ortogonal sin interrupciones de
ningan tipo, ya fuesen plazas, jardines o equi-
pamientos de cualquier clase. Por supuesto que
tampoco existia pavimentacién, encintado, alum-
brado o sefializacion. En paralelo, se crea el

nuevo barrio ferroviario para trabajadores de
RENFE (93), como prolongacion del Antiguo
Barrio Ferroviario. En estos afios se conforma-
rian con su fisonomia casi actual las Estaciones
de Las Rozas y Las Matas, y se construiria la
de Pinar de Las Rozas.

Sera también en 1955 cuando se abra la
estacién (apeadero) de Los Peflascales (o Can-
tos Negros), cuya finalidad, contrariamente a
lo que suele suceder, que es la generacion de la
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demanda a partir de la propia estacion, obede-
cid a pasatiempos cinegéticos (94). Rodeado
por un coto de caza, se emplaza a continuacion
del barranco de Matas Altas y antes de la
estacion de Torrelodones.

Desde el 1 de marzo de 1946, por virtud de la
Ley de Ordenacién Urbana de Madrid y sus
alrededores (de 25 de noviembre de 1944), Las
Rozas habia pasado a integrarse en el concepto
de «cintura y zona de influencia de Madrid»,
junto con Aravaca, Boadilla, Majadahonda,
Pozuelo y El Pardo.

Hacia 1950 se sustituyo la vieja carretera de
La Corufa por una autopista de dos carriles
que llegaria precisamente hasta Las Rozas,
debiendo esperar la ampliacion del resto hasta
1962.

Formalmente, todas las construcciones de
estas décadas entroncan con la primitiva arqui-
tectura popular, introduciendo notas «serra-
nas», lo cual es mas visible en las villas. Otros
ejemplos recogen la version mas culturalista de
«Regiones Devastadas», pudiendo citarse entre
ellos la Quinta del Alto de Las Cabaiias, en los
cuarenta (95} y, ya en los cincuenta, la para-
ddjica Residencia de Monjas de la calle Real.

De 1963 a nuestros dias

Sera a partir del Plan General del Area Metro-
politana de 1963 cuando Las Rozas comienza a
tener problemas derivados de las afecciones del
mismo sobre su término municipal.

Este plan calificaba de suelo urbano los
nicleos conocidos como casco de Las Rozas y
Ensanche, asi como la Barriada de las Matas.
Sin embargo, no podia entrar en particularida-
des municipales, por lo cual seria modificado
repetidas veces por el Plan Parcial (para exten-
sion del casco y ensache).

De esta forma, pueden enumerarse tres pla-
nes fundamentales que afectan a las dos con-
centraciones urbanas y que fueron redactados
con anterioridad a 1975, marcando en suma la
fisonomia actual del pueblo:

— El denominado «Plan General de Orde-
nacion Parcial de Las Rozas», aprobado en
1969 (Plan Ambros).

— El «Plan de Ordenacioén del Casco Urba-
no y Primer Ensanche de Las Rozas», aproba-
do en 1973.

Colegio Cristo Rey. E. Ojea y W. Levin.

Edificio de 1a Hewlett Packard.

— EI «Plan de Ordenacion del Casco Urba-
no de las Matas y Segundo Ensanche de Las
Rozas» aprobado en 1975.

Lo que se conoce como «zona de casco y
ensanche de Las Rozas» comprende el 4ambito
de conglomerado urbano situado entre las ca-
rreteras de La Coruiia y El Escorial, que habria
crecido por el Norte con colonias de vivienda
unifamiliar y al que se afiadirian:

— La zona préxima a la estacion del ferro-
carril, donde, como se ha visto, existia ya algin
nucleo construido de viviendas unifamiliares

modestas en parcelas pequerias: el barrio de
Santa Ana; asi como otro de «standing» mas
alto, la Colonia de la Marazuela.

— EI segundo ensanche, de extension dos
veces el antiguo casco, llegaria por «El Abajény»
hasta alcanzar el término municipal de Maja-
dahonda, a ambos lados de esta carretera. Su
desarrollo habria comenzado en 1972 con la
denominada «Ciudad Puerta de Sierra», pro-
mociones de vivienda colectiva de alta cali-
dad, que por la tipologia edificatoria prevista
{conjuntos residenciales en tres y cuatro alturas
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Obras de ampliaciéon del Ayuntamiente. Afios 70.

en nucleos 0 manzanas en forma de «U» for-
mando macrounidades con grandes espacios
libres ajardinados para uso privado), ha modi-
ficado sustancialmente el criterio de uso de
segunda vivienda, pasando a vivienda perma-
nente. Este tipo de viviendas se adaptaba asi a
la manzana tradicional de la ciudad, sin des-
componer el tejido urbano, originando los
conjuntos «Navacerrada», «Somosierra», «Sie-
te Picos», etc., que tendrian sus seguidores en el
casco: «Eurogar», «Virgen de Retamary.

Las actuaciones derivadas seran muy dife-
rentes en unas u otras zonas. Lo que se acogio
al «Plan Ambroés» fue realizado sin formar las
Juntas de Compensacion pertinentes, por lo
que siempre carecio de infraestructuras, cesio-
nes de suelo para dotaciones, etc., debiendo el
Avuntamiento paliar en tiempos posteriores
estas ausencias. Sin embargo, lo acogido al
«Plan de 1975» se desarrollaria preceptivamen-
te. Este plan introduciria afortunadamente una
serie de descalificaciones y correctores que, sin
embargo, serian insuficientes para enmendar el
caos de aquél.

En estos afios empezaron a realizarse algunas
construcciones de cierta calidad, como el edifi-
cio para Telefonica construido por el arquitec-
to Lopez Amor en 1970. Cercana en el tiempo,
aunque periférica al casco, es la edificacion de
la «Renault», del arquitecto Heredero Corna-
go. También en el limite Sur del casco se

Parque Empresarial. Proyecto.

levantd una urbanizacién pionera, tanto por la
tipologia del adosado que en esta década de los
setenta no habia aparecido, como por su cuida-
do tratamiento interior y el lenguaje racionalis-
ta utilizado; se trata de «La Quinta del Sol»
—obra de Pablo Gamboa Rojo—. Frente a
ella, un edificio muy propio de esta década: el
Club Social de «Ciudad Puerta de Sierra», sede
hoy del grupo asegurador «k MAPFRE». Por el
Norte, cifiendo la concentracion urbana, la
Colonia «La Hiedra», del arquitecto Alfonso
Casares Avila, impone una nueva teoria en el
término, utilizando una vivienda Unica para un
conjunto de residencia de unifamiliares aisla-
das.

En esta misma década, afios setenta, se han
ido desarrollando, en paralelo a los de casco y
ensanche, planes parciales que amparaban ac-
tuaciones en diferentes zonas del Norte del
término municipal. (Como hemos visto, corres-
pondientes por lo general a grandes fincas o
propiedades, casi todas de alto valor ecologi-
o).

Tendriamos asi «Molino de la Hoz» (19-12-
73), que junto al cerro de la Isabela, sigue el
curso del rio Guadarrama y posee, pues, un
gran valor paisajistico, «La Chopera» (21-7-
67), las de «Nuevo Club del Golf» en el 69 y
«Las Matas A y B» en el 72. Estas urbanizacio-
nes, sin directrices ni criterios de conjunto, han
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generado un tejido urbano desconexo, con una
falta absoluta de identidad municipal.

Paralelamente a este tipo de asentamiento
residencial, hay que destacar las instalaciones
«especiales» como el Gran Centro de Equipa-
miento Comercial y la Kodak, junto a la esta-
cion del Pinar, la Hawlett Packard y Hazzen,
Seguros La Estrella, etc., que por su caracter
han significado un claro proceso de terciariza-
cion del sector correspondiente a las «fajas
laterales» de la CN-VI.

El desarrollo urbano va unido a las transfor-
maciones que han tenido lugar en estos afios en
¢l modo de vida de los vecinos (la poblacion
que anteriormente se dedicaba a la agricultura
v ganaderia pasa a trabajar en ¢l sector comer-
cio y en menor medida en el sector industria).

A su vez, como resultado del desarrollo de
las colonias y de las grandes urbanizaciones
apuntadas anteriormente, Las Rozas comenzd
a experimentar un intenso proceso de creci-
miento. En su primera etapa 1960-1970, fue
relativamente lento, pasando de 3.192 habitan-
tes en 1960 a 5.425 habitantes en 1970. Pero en
la década de 1970-1980, se agudiza intensamen-
te llegando a tener en 1980 13.405 habitantes y,
va en 1986, 20.818.

Por todo ello y para regular este proceso de
crecimiento, que se ve afectado en todos los
campos y en medida especial en el desarrollo
urbano, sec empieza la revision del Plan General
de Las Rozas aprobado definitivamente en
diciembre de 1988. Este Plan preve:

— Conectar entre si con el casco urbano las
grandes urbanizaciones existentes.

— Activar el desarrollo del casco urbano y
de los sectores proximos de Ensanche, que
limitando su densidad, potencien su intercone-
xion, creando un continuo urbano con las
dotaciones y equipamientos adecuados a la
poblacion prevista.

— Se limita al crecimiento urbano a los
techos de poblacion: 43.000 habitantes aproxi-
madamente (13.500 viviendas).

— Garantizar la proteccion de «Medio fisi-
con, con la posibilidad de conseguir importan-
tes zonas para parques municipales. Asimismo
se descalifican poligonos o sectores sobre los
que no se ha actuado.

— Con relacion a los nucleos urbanos: se
remodelan las lineas de borde a través de
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Niicleo de poblacién de Las Rozas. 1966. Consejeria de Politica Territorial. Cartoteca.
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Niicleo de Las Matas. 1971. Counsejeria de Politica Territorial. Cartoteca.

unidades de actuacion, asi como se mantiene la
tipologia edificatoria existente, disminuyendo
densidades. En las urbanizaciones, diversifica-
cion de las tipologias parcelarias.

— Potenciacion del transporte publico y de
los equipamientos.
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(28) VALENZUELA RuBlo, M.: Op. cit.

(29) V. LOPEz POLIN: Diccionario geogrdfico-
estadistico e historico de Espadia. 1863.
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drid, Ayuntamiento, 1983; pag. 44).

(33) La Reina Isabel II inauguraria el primer
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Compariia de los Caminos de Hierro del Norte
de FEspafia (1858-1939). Historia, actuacion,
concesiones, ingresos, gastos y balance. Madrid,
Espasa-Calpe, 1940).

(34) Garcia Rozas, F.: Op. cit.

(35) VALENZUELA RuBlio, M.: Op. cit.

(36) En la actualidad, ademas de la parroquia
existe un Colegio de San José y la colonia
denominada Matas Altas.

(37) V. ficha del puente.

(38) Asi lo determinan testimonios de luga-
reflos.

(39) V. Junta GENERAL DE ESTADISTICA: TO-
pografia Catastral de Espafia, provincia de Ma-
drid, Partido Judicial Colmenar Viejo, Ayunta-
miento Las Rozas de Madrid, término de Las
Rozas de Madrid. h. 1860-70; hojas kilométri-
cas 11-H y 11-Y.

(40) ALABAN: Op. cit.

(41) V. DeprdsiTo GEOGRAFICO E HISTORICO
DEL EIERCITO: Madrid y sus alrededores, Las
Rozas de Madrid. 1930; hoja 20.
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(42) V. DEPOSITO GEOGRAFICO E HISTORICO
DEL EIERCITO: Madrid y sus alrededores, Las
Matas. 1931; hoja 21.

(43) V. CuerPo DEL ESTADO MAYOR, Talleres
del Ministerio de la Guerra: Carrografia Mili-
tar de Espafia, Plano Director. 1937; hoja 558 I:
Las Rozas de Madrid, Cuadrante N.E.

(44) Se ha consultado un plano cuyo original
se conserva, en muy mal estado, en los Archi-
vos Municipales, completandose datos en el
Archivo General de la Administracion de Alca-
la de Henares, donde se encuentra fragmentado
en los diferentes expedientes de expropiacion
incoados con motivo de las actuaciones poste-
riores a la guerra emprendidas por «Regiones
Devastadas».

(45) El camino arrancaba de las inmediacio-
nes de la cuesta de San Francisco, cruzaba el
del cementerio y rodeaba el pueblo hasta salir a
la carretera de El Escorial.

(46) Garcia Rozas, F.: Op. cit.
(47) V. ficha del Salon Recreativo.
(48) V. ficha de la vivienda urbana.
(49) Garcia Rozas, F.: Op. cit.

(50) V. publicaciones sobre el ferrocarril refe-
ridas en la Bibliografia, asi como la ficha de la
estacion,

(51) V. fichas del barrio antiguo de RENFE y
de la iglesia de San José.

(52) V. ficha del barrio de La Suiza.

(53) VaLeNzueLa Rusio, M.: Op. cit.

(54) V. ficha del mismo.

(55) ORTEGA Ruslo, J.: Op. cit.

(56) Garcia Rozas, F.: Op. cit.

(57) 1d. ibid. Puede verse también A.G.A.,

Seccion O.P., Regiones Devastadas.

(58) V. A.G.A,, Seccién O.P., Regiones De-
vastadas, Caja 20087, Carpetas 5, 6. V. también
GARcia Rozas, F.: op. cit.

(59) A.G.A., Seccion O.P., Regiones Devasta-
das, Cajas 2948/1 y 20100/7.

(60) V. ficha de la Plaza Mayor.

(61) A.G.A., Seccion O.P., Regiones Devas-
tadas, Caja 20087, Carpeta 5.

(62) 1d. ibid. Caja 20087, Carpeta 5 y Caja
20126, Carpetas 1 y 2.

(63) Id. ibid. Caja 20104, Carpetas 1, 3 y 4.
(64) V. la ficha correspondiente.

(65) Id. ibid. Caja 20104, Carpeta 5 y Caja
2926, Carpeta 3.

(66) V. ficha.

(67) Id. ibid. Caja 20090, Carpeta 4.

(68) Garcia Rozas, F.: Op. cit.

(69) V. ficha del colegio.

(70) GARciA Rozas, F.: Op. cit.

(71) Id. ibid.

(72) A.G.A., Seccion Obras Piblicas, Regio-

nes Devastadas.

(73) Id. ibid. Cajas 2358/6, 7; 2359/1; 2948/2,
3; 20099/2, 3, 4. FERNANDO GARcia Rozas,
1943.

(74) Id. ibid. Caja 20100, Carpeta 8.

(75) Id. ibid. Caja 20098, Carpetas 1, 2.

(76) V. ficha.

(77) V. ficha.

(78) V. la ficha de la Barriada Alta.

(79) Garcia Rozas, F.: Op. cit.

(80) A.G.A., Seccion O.P., Regiones Devasta-

as, Cajas 2926/4, 2927/4, 5;
20096/6, 7.
(81) Id. ibid. Caja 20016, Carpetas 3 y 4.
(82) V. ficha de la barriada baja.

(83) V. plano de la actuacion proyectada en
GARCcia Rozas, F.: Op. cit.

84) A.G.A., Seccion O.P., Regiones Devasta-
das, Cajas 20017/5, 6, 7; 20090/8, 9; 20098/6 y
20100/5. Los 0ltimos restos han desaparecido a
mitad de los afios ochenta.

20017/4; y

(85) V. laficha de la barriada alta. La manza-
na del Parador, que, salvo intervenciones muy
parciales, habia permanecido intacta, a media-
dos de los ochenta debe contemplar la sustitu-
ciéon de uno de sus elementos por un anodino
bloque de cuatro plantas en la calle trasera de
la Estacion. Sin embargo, en 1990 sera cuando
reciba el «golpe de gracia» con la demolicion de
uno de sus bordes, el que se abre a la avenida
del doctor Toledo, calle de la Clinica y calle de
la Estacion.

(86) V. ficha del barrio.
(87) V. ficha del restaurante Ascuas.

(88) V. Cirici, A.: La estética del franquismo.
Barcelona, Gustavo Gili, 1977.

(89) Es preciso destacar que las referencias
tecnologicas y estilisticas de algunos de los
edificios interfieren criterios no siempre orto-

doxos, que combinan un poco aleatoriamente
los elementos y tipologias neomudéjares (como
en la iglesia parroquial o el barrio de la Escale-
rilla); los manchegos (como en algunas referen-
cias a viejas edificaciones en gran parte de los
enclaves residenciales o singulares de Regiones
Devastadas); los que remiten a los estilos rura-
les castellanos y hasta a la sobriedad escuria-
lense (como en la Plaza Mayor y el Ayunta-
miento); y otros elementos indiscriminadamen-
te regionalistas y, en general, eclécticos.

Deben entenderse tales desighaciones en un
sentido muy libre, sin olvidar que la situacion
geografica de esta localidad remite a influencias
de encrucijada, en la que aparece la cercana
presencia de la sierra madrilefia por un lado,
pero ligada por otro, en su condicion de zona
frontera, a las limitrofes comarcas manchegas y
a cierta asuncion, de base muy amplia, que
hace suyas las apelaciones a determinada so-
briedad castellano-rural.

Singularmente, las alusiones «mudejaristas»
no deben manejarse -—salvo quiza en ¢l caso de
la iglesia parroquial— con criterios muy orto-
doxos. Ello no es de extrafiar, puesto que,
como es notorio, mudéjar y neomudéjar no son
estilos de purezas y exclusiones, sino de inclu-
siones e influencias, ideologicamente eclécticos;
no tortuosos y totalitarios, sino conciliadores;
Yy, pese a todo, fueron capaces de sentar y crear
unas sefias de identidad especificas y perdura-
bles.

En cuanto al «estilo castellano» de que se
habla en articulos o en las memorias de los
proyectos, parece entroncar mas bien con la
austeridad de medios y formas con que se
barajan los diversos repertorios sefialados.

(90) V. ULLED MERINO, A. DE J, y otros:
Plan Especial de Reforma Interior del entorno
urbano de la Plaza de Espafia. Madrid, septiem-
bre 1984.

(91) Esta informacién fue facilitada por don
Felipe Fraile, fallecido en 1989, que fue con-
cejal de Bienestar Social del Ayuntamiento
(1983-1987) e inquilino de una de las viviendas.

(92) VaLENzUELA Rusio, M.: Op. cit.
(93) V. ficha del barrio moderno.
(94) VALENZUELA RUBIO, M.: Op. cit.

(95) V. ficha del colegio religioso Santa Maria
de Las Rozas.
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Centro de Proceso de Datos
del Banco Hispano Americano
(Antiguo edificio

de Seguros «La Estrella»)

Situacion
Carretera N-VI de Madrid a La Coruiia, P.K.
16,480 (margen izquierda)

Fechas
Seguros «La Estrella»: afios sesenta
Banco Hispano Americano: 1982-1983

Autor/es

Seguros «La Estrellan: José Antonio Domin-
guez Salazar

Banco Hispano Americano: Julio Cano Lasso

Usos
Administrativo

Propiedad
Original: privada (Seguros «La Estrella»). Ac-
tual: privada (Banco Hispano Americano)

Detalle de fachada y escalera de incendios.

Los principales condicionantes de este edificio,
situado junto a una via rapida poco antes de
alcanzar el casco de la poblacion, fueron las
Ordenanzas Municipales y la preexistencia de
la construcciéon cuya reforma y ampliacion
hubo de acometerse. Dedicada a Seguros «La
Estrella» y obra del arquitecto Dominguez Sa-
lazar, sus proporciones considerables y modu-
ladas se organizaban simétricamente formando
un perfecto ocho rectangular, en un estilo que
Julio Cano define como «racionalismo clasicis-
ta que nos trae el recuerdo de la arquitectura
italiana de los afios treintay.

Las necesidades del nuevo uso obligaron a
prescindir de los multiples puntos de comunica-
cién existentes, concentrando escaleras, ascen-
sores y aseos en la banda media que separa los
patios. Por otro lado, la fachada de la planta
baja debia cerrarse al exterior al ocuparse con
la gran sala de ordenadores y los ventanales de
la planta alta se preferian con antepechos y no
de suelo a techo; finalmente, el cuerpo anadido
solo podia tener dos plantas, desequilibrando el
resto de tres.

Julio Cano Lasso resolvi6 estas limitaciones
llenando de sutilezas una arquitectura que hu-
biera podido ser andnima y fria, y tomando
por modelo confesado las obras del arquitec-
to italiano Terragni y, singularmente, su Casa
del Fascio en Como, con lo que respetaba un
cierto espiritu subyacente en el proyecto ori-
ginal.

Incorpora, pues, al edificio una falsa facha-
da, con esa superposicion de una malla de
dinteles y pilastras sobre la cuadricula base de
la fachada real, arrojando un interesante juego
de sombras sobre ella. Puede aquel parecer
opaco en ocastones, con el fondo del verde
acristalamiento otras veces y aun perforado a
través de un muro abierto y diafano.

Los materiales inciden en la soberbia simpli-
cidad del conjunto, y asi los muros de la
fachada estan aplacados en marmol blanco, la
carpinteria es de aluminio anodizado en su
color y los huecos se acristalan en verde.

Habria que resefiar el tratamiento arquitec-
ténico de las instalaciones industriales, simboli-
zado en esa chimenea de ventilacion que pone

Fachada principal.
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Planta baja. Proyecto 1982-83.

Planta primera. Proyecto 1982-83.

Alzado principal. Proyecto 1982-83.

el contrapunto vertical al edificio, alojando el
emblema de la entidad a que representa.

Este tratamiento clasico de la tecnologia lo
explica Cano Lasso en su memoria: «Se produ-
ce con ello una contradiccion y ambigiiedad
interesantes, que hemos procurado poner sutil-
mente de manifiesto: el clasicismo, simetria y
énfasis monumental de la arquitectura esta en
oposicion a la estética de la maquina; sin
embargo, en realidad este edificio alberga o es
una gran maquina de tecnologia avanzada. La
afirmacion clasicista es como un gesto de impa-
sible intemporalidad que sefiorea al mundo
acelerado y transitorio de la tecnologia.»

Los patios, cerrados con cubiertas acristala-
das en pabellon, configuran verdaderos jardi-
nes interiores con sus magnificas condiciones
climaticas para la vegetacion.

Recientemente se han efectuado modificacio-
nes en la fachada de planta baja, iluminando
una zona con anterioridad ciega. Esta actua-
cion, gracias a lo ya dicho, en nada altera el
aspecto, calidad o disposicion del todo, que
constituye uno de los edificios modernos mas
singulares del municipio y, si duda, el mas
refinado e interesante de caracter administra-
tivo.

Documentacion

A. COAM. Exp. 2634/82, 19446/82.

Bibliografia

CANO LASS0, J.: Cano Lasso. Arquitecto. Ma-
drid. Fundacién Antonio Camufias. D.L.
1988; pags. 124-127.

GUERRA DE LA VEGA, R.: Madrid. Nueva Arqui-
tectura (1980-1985). Madrid. Ramén Gue-
rra de la Vega, D.L. 1984; pags. 84-83.
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Edificio social
para Kodak

Situacion
Via de servicio del margen izquierdo de la
carretera de La Coruiia, P.K. 23

Fechas
P.: 1975. O.: 1979-1982

Autor/es

P.: José M.? Pagola de la Fuente
Luis Garcia Camarero

José Félix Heredero Cornago
Luis Felipe Heredero Cornago
0O.: José M.? Aranguena Clemente
Calixto del Barrio da Gandara

Usos
Administrativo

Propiedad
Privada (Kodak, S.A))

Detalle del acceso.

El edificio, de apariencia horizontal y masas
sobrias y rotundas, se sitda en un marco casi
rural, alejado del casco urbano y al borde de la
carretera de servicio de la autovia de La Co-
ruia.

Conjunto moderno en sus esquemas espacia-
les y estructurales, realizado con aparente es-
mero y cuidada calidad de materiales y acaba-
dos, busca una singular armonia con el paisaje
en base a sus volumenes equilibrados y a unas
proporciones que aligeran las dimensiones rea-
les de la construccion.

El espacio interior se aglutina en una planta
compacta que, al margen de sus bordes perime-
trales, se asimila virtualmente al tipo de nave
diafana, con «hall», servicios y nucleos de
comunicaciones en la zona central. Los diver-
sos locales se sitnan en las zonas perimetrales
cuando son especificos y, aunque se organizan
segln particiones pertinentes, lo hacen como
aplicacion obvia del prototipo de planta abierta
0 «bureau paysage».

Un patio interior con dos naves laterales se
cierra sobre el conjunto rectangular que agluti-
na las funciones basicas del complejo. Comple-

ta el conjunto un macizo y compacto volumen
cerrado de naves, mds neutro y callado, pero
resaltando el caracter representativo del edifi-
cio central.

La documentacion estudiada sobre el
proyecto base ofrece ciertas contradicciones,
fundamentalmente observadas en los criterios
de composicion de alzados y volumenes, en
relacion al edificio existente, el cual es, obvia-
mente, el referente que debe interesarnos. Por
otro lado, es presumible que la adaptacion de
los espacios interiores haya sufrido transforma-
ciones. Debemos por tanto remitirnos sobre
todo a la fiabilidad del objeto arquitectonico
que se percibe desde el paso por la carretera de
La Corufia y que resulta sugerente y atrae
nuestra mirada por determinados rasgos osten-
sibles de modernidad.

Y pese a que la presencia del edificio diluye
en el olvido toda referencia al proyecto, sobre
todo cuando entre éste v el proceso constructi-
vo se detentan antinomias de dificil reconstruc-
cion, si debemos resaltar como los alzados
proyectados enfatizaban una composicion ne-
tamente horizontal, alternando franjas de maci-

Vista desde el exterior.
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zos y de vanos exhaustivamente alargados vy,
por ende, una volumetria opuesta a la que
ofrece el actual edificio, de masas cubicas uni-
tarias y potentes, en una probable alegoria
compositiva de matiz khaniano y con una
teoria escueta de arcos coronando los vanos,
tratados casi como los «antipodas» del rasgo
horizontal que se configuraba con rotundidad
en los planos.

En cualquier caso, y sin entrar en la mayor o
menor bondad de una u otra solucion, la
opcion diferencial del lenguaje exterior no pa-
rece ofrecer contradicciones con el tratamiento
del espacio interior, segin el modelo ya men-
cionado del plano libre y la ocupacién aleatoria
de las «oficinas-paisaje».

Hay algo de austero en la volumetria de este
edificio, que resalta su definicidon rotunda en la
desnudez del paisaje. Y pese a la dimension de
los huecos y su propia configuracion, no como
vanos afenestrados, sino como cortes que se
definen segiin fragmentos de muros acristala-
dos o grietas, y no como ventanas convencio-
nales, la construccion aparece como un micro-
mundo que, mas que abrirse al paisaje, se cierra
sobre su propio espacio interior, siendo casi
hermético e introvertido en la limpieza v soli-
dez de sus masas externas.

Su imagen parece remitir sin ambigiiedades a
aquel correlato forma-funcion de los postula-
dos racionalistas y al esquema jerarquico kha-
niano de los espacios servidores y los espacios
servidos, del mismo modo que también el ex-
presivo juego de volumenes es afin a las invoca-
ciones romantico-historiograficas de L. Khan.

Deben destacarse ciertos tipos formales ma-
nejados con vocacion de sobriedad y rigor
(como las alusiones a las arquerias), aparecien-
do como pionero en estos contornos de una
tipologia mas torpe y reiteradamente revisada
en los afios ochenta. Obra de los setenta y no
exenta de algunos «tics» formales, sus referen-
cias «gestuales» son, empero, sobrias y a la vez
enfaticas, mas alld de las recientes, triviales y
gratuitas estridencias postmodernistas, razones
por las cuales se afirma cada dia con mas
fuerza en su paisaje.

Documentacion
A. COAM. Exp. 7399/77, 17640/77.
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Alzados, secciones y planta de conjunto. Proyecto original. 1976.
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Colegio Publico
Virgen de Retamar
(Antigua granja-escuela)

Situacion
Avenida de La Coruifia, ¢/v Via de acceso a la
carretera de El Escornial, c/v Real

Fechas
P.: 1943. Rem.: 1983-1986

Autor/es
Francisco Echenique
Rem.; José Félix Heredero (arquitecto munici-

pal)

Usos
Original: agropecuario/escolar. Actual: escolar

Propiedad

Original: publica (Direcciéon General de Regio-
nes Devastadas)

Actual: piblica (Ayuntamiento de Las Rozas)

Se sitla este edificio frente a la carretera de La
Coruna, justamente en ¢l punto en que la N-VI
penetra en el casco urbano mediante una via de
servicio. Se corresponde por tanto con lo que se
conocia como «barriada alta» y formaba parte
de un conjunto constituido por el Cuartel de la
Guardia Civil y el Depésito de Agua, relativa-
mente desligado del casco antiguo, que ofrece
la 0ltima imagen del pueblo para el viajero que
sale del mismo, mostrandole una fachada in-
confundible e indentificable.

El actual colegio publico se concibidé como
una granja-escuela, que pretendia ser paradig-

ma de una explotacion agraria familiar y cuyo
mayor interés radicaba en la singularidad de la
intencién, ya que constituye el unico ejemplo
conocido de este tipo construido por Regiones
Devastadas, siendo el resto de caracter local o
comarcal. Se trataba de una agrupacion de tres
elementos: la escuela, la vivienda de la encarga-
da y la granja propiamente dicha, a los que se
afladia una pequefia huerta, disponiéndose to-
dos alrededor de un patio.

La vivienda se componia de tres dormitorios,
cocina-comedor y bafio; una clase para teoria,
otra de puericultura y un cuarto de estar confi-

Vista trasera del conjunto, Estado original. A.G.A. Regiones Devastadas,
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Proyecto de Granja-Escuela. Planta y alzado principal. 1943. A.G.A. Regiones Devastadas.
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guraban la escuela; y las dependencias anexas
constaban de gallinero, congjera, porqueriza y
aprisco. Por altimo, la huerta se estructuraba
en bancales hasta alcanzar la vaguada de la
calle Real.

Este programa se traducia en una edificacion
de cuerpos agregados en forma de pabellones
de muros encalados con cubierta a dos aguas, y
en cuya composicion se empleaban discreta-
mente anchas arquerias de medio punto. Posee
aun ese aire caracteristico de las tipologias
singulares de Regiones Devastadas, plenas de
evocaciones regionalistas y de ambigilias remi-
niscencias medio manchegas, medio andalu-
zas..., todas con ese regusto por una disposi-
ciéon en torno a espacios interiores que nos
remita a los micromundos del cortijo y del
entramado de los patios manchegos, como in-
vocaciones mas alegéricas que reales.

En el cuerpo principal se aprecia un leve eco
historicista, sin duda trivializado y llevado a
una escala casi doméstica. Asi encontramos un
atrio lateral con tres arcos de medio punto, un
abside semicilindrico con un pequefio tambor,
una torre en la zona previa a la cabecera y un
modulo transversal a los pies a modo de cruce-
ro.

Los contrafuertes del abside y la prevalenci:
del muro macizo sobre el hueco nos remiten a
una arquitectura sélida, pero construida con
rudimentarias tecnologias artesanales, que no
impiden detalles sofisticados, inspirados tam-
bién en antiguas construcciones rurales, como
el alero que festonea parte del conjunio y
compuesto de dos o tres hileras de canales
invertidos de teja arabe,

Tras adquirirlo el Ayuntamiento a Regiones
Devastadas, la granja paso en 1979 a convertir-
se en colegio nacional, siendo actualmente un
colegio publico de ocho unidades. En 1983 se
efectuaron obras de consolidacion, reparacion
y reforma, pareciendo harto dudosa la cubri-
cion de los patios realizada en 1986 a base de
bévedas semicilindricas de plastico traslicido,
en abierta ruptura con la armonia del conjunto.

Documentacion

A.G.A,, Sec. O.P., R.D., Cajas: 2359, 2; 20099,
5-6-7-8-9; 20100, 4; 20104, 2.

Archivos Ayuntamiento de Las Rozas.
(Proyecto de remodelacion y reformas).

Bibliografia

AYUNTAMIENTO DE LAs Rozas: «Colegio publi-
co Virgen del Retamar». En San Miguel 86
(folleto de las fiestas patronales).

ECHENIQUE, F.: «Granja escuela de Las Rozas
de Madrid». ¥En Reconstruccion, afio VII,

Fachada principal. 1983.

o e
s,

num. 65, agosto-septiembre 1946; pags. 255-
258.

SorLas Pico, Cl.: «Enseflanza: Aprobado el
proyecto de reforma del colegio Virgen de
Retamar». En Las Rozas de Madrid El
Ayuntamiento informa, nim. 8, julio-agosto

1983
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Proyecto de Granja-Escuela. Cubiertas y alzados laterales. 1943. A.G.A. Regiones Devastadas.
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Colegio publico Constitucion

Situacion

Avenida de la Iglesia, ¢/v avenida de la Consti-
tucion

Fechas

P.: 1944, Co.: 1945. Fo.: 1950. Rep.-Rec. P.:
1963. Co.: 1964, Fo.: 1965

(Regiones Devastadas)

Autor/es
Fernando Garcia Rozas
Rep.-Rec.: José del Rio y Soler de Cornelld

Usos
Escolar

Propiedad
Publica (Ayuntamiento de Las Rozas)

Fachada principal.

Figura este pequefio edificio, integrado en las
cotas inferiores de la colina de la iglesia, entre
las diversas tareas de reconstruccion y de nue-
vos equipamientos llevadas a cabo por Regio-
nes Devastadas a partir de los considerables
deterioros de la guerra sobre zonas residencia-
les y dotacionales.

En cuanto a la dotacién escolar, se procedio
a reconstruir inmediatamente el primitivo cole-
gio de la Cuesta de San Francisco, proyectan-
dose un nuevo centro con objeto de separar
nifios y nifias. Esta escuela iba a estar en un
principio en la manzana contigua a la iglesia,
en la confluencia de la avenida de la Iglesia y de
la calle de las Cruces, situandose el campo de
juegos en el extremo que da a la calle Real.
Pero finalmente hubo de hacerse en la misma
manzana de la parroquia, muy cerca de ésta, en
la esquina de la avenida de la Iglesia y la
antigua avenida del Generalisimo (hoy de la

Constitucion), donde, a modo de anécdota, se
encontraba antes el baile de la «tia Guantera».

El edificio se destaca, no tanto por criterios
dominantes de calidad, cuanto por tratarse de
uno de los ejemplos de arquitectura funcional
del equipamiento publico, una construccion
docente de singular situacion y de discreto pero
acentuado trazado.

Se trata de una tipologia elemental de dos
pabellones no alineados, articulados por un
cuerpo intencionado compuesto de poértico de
gran desarrollo, vestibulo central intermedio y
distribuidor. El portico se destaca a modo de
templete sobre arcos de medio punto en facha-
da principal (la interior a la colina), reprodu-
ciéndose en arco achaflanado o abocinado, a
modo de negativo, en la fachada posterior (la
abierta a las calles de limite).

La austeridad del disefio se acentua obvia-
mente como actitud respetuosa o jerarquica del

Fachada posterior. Estado original. A.G.A. Regiones Devastadas.
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disenador frente a la singularidad y monumen-
talidad de la iglesia y su magnifico entorno
aterrazado.

Destaca en el testero el volumen de una
chimenea tradicional que acenta su evocacion
ruralista, asi como el uso discreto del ladrillo en
fachada en un arco y en una banda corrida de
tres hiladas y, sobre todo, la curiosa composi-
cién de la citada puerta abocinada enmarcada
por jambas y dintel de ladrillo.

Puede resefiarse por Gltimo la graciosa valla
de celosia de ladrillo rematada por losas de
granito que perimetrea el entorno del colegio,
sefialando la frontera con la acera de las vias de
borde.

Debido a su asentamiento sobre el antiguo
arroyo de las Cruces, sufrié grandes dafios de
cimentacion que obligaron a una casi total
reconstruccion en los afios sesenta.

En la actualidad el colegio, que se amplid
con una nueva edificacion alzada en su proxi-
midad, bloque exento de ladrillo de construc-
cion neutra, estd dedicado a la poblacion prees-
colar del municipio.

Documentacion

A.G.A. Sec. O.P,, R.D. Caja 20103/1-2-3-4.

Bibliografia

Garcia Rozas, F.: «Estudio de un pueblo
adoptado. Las Rozas de Madrid». En Re-
construccion, afio II, nam. 8, enero 1941;
pags. 7-16.

3. Planta. 1944. A.G.A. Regiones Devastadas.
4. Alzados. 1944. A.G.A. Regiones Devastadas.
5. Secciomes. 1944. A.G.A. Regiones Devastadas.
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Colegio Religioso
Santa Maria de Las Rozas

Situacion
Carretera N-VI de Madrid a La Coruifia, P.K.
17,200 (margen derecho)

Fechas

Obra original: 1945. Reforma de pabellones
anejos: 1973 y 1979. 1.* ampliacidén: 1975. 2.2
ampliacién: 1981

Autor/es

Obra original: Casto Fernindez-Shaw
Reforma de pabellones anejos: Pablo Gamboa
Rojo

1.* ampliacion: Manuel Manzano-Monis, Luis
Ferniandez de Yruegas y Armifian

2.7 ampliacion: Luis Fernandez de Yruegas y
Armifian

Usos

Original: residencial (Quinta Alto Cabafias)
Actual: escolar

Propiedad
Original: privada (Don Clemente Fernandez y
herederos)
Actual: privada (Misioneras de Cristo Sacerdote)

Planta primera. Proyecto 1944,

Finca «Alto de las Cabaiias». 1945,

Aunque realizada en plenos afios de la denomi-
nada «arquitectura de la autarquia», esta com-
pleja casa-oratorio se inscribe en las arquitectu-
ras ecléctico-regionalistas de su autor, el con-
trovertido y singular arquitecto Casto Fernan-
dez-Shaw.

Con su peculiar postura utdpico-visionaria,
Fernandez-Shaw plasmé con desigual fortuna
su mensaje en una amplia produccion profesio-
nal confusa y heterogénea. Sus casas de campo
son ejemplo de esta evidencia y, dentro de ellas
y del computo amplio y disperso de sus obras
menores, destaca la que comentamos, localiza-
da en las afueras del casco urbano, junto a la
carretera de La Corufia y cercana a la via del
ferrocarril, que asume las componentes ambi-
glias de las «villas y cortijos» del arquitecto.

Asi puede observarse cierta huella de casti-
cismo-regionalista desde el filtro ideoldgico de
Regiones Devastadas, pero también cierta leve
permanencia de la racionalidad funcionalista,
al menos en el trazado de la planta. En efecto,
la unidad axial torreon-claustro posterior otor-

ga rigor y complejidad a los esquemas composi-
tivos, no ajenos a alguna asuncion de génesis
organica de todo el conjunto, desde el arraigo
de estos dos elementos de los que derivan, no
sin artificio, los dos brazos laterales. Significati-
vamente, dichos cuerpos, claustro y torreén,
pese a su organicidad generadora del todo,
ofrecen una sugerida autonomia desde su ro-
tunda y consistente presencia, siendo las sefias
de identidad mas reconocibles del edificio.

El mencionado claustro posterior, de blancas
arquerias «arabigo-andaluzas», juntamente con
otros elementos como la no realizada capilla
barroquizante, aluden implicitamente a otra
constante de la obra castiana, como es el
simbolismo casi fetichista de cardcter «mistico-
ritual-religiosow.

En este sofisticado ejercicio ecléctico-regio-
nalista del Alto de Las Cabanas, y pese a la
exhibicion un tanto trivial del anecdotario esti-
lista, no faltan tampoco atisbos de rigor y
nitidez volumeétrica, al margen del decadentis-
mo derivado del «cocktail» al que sus formas
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invocan. Asi, el torredn central, con el rictus de
su giro circular entrelaza funcionalidad, barro-
quismo y dinamica, proyectandonos hacia cier-
tas obsesiones épico-progresistas de Casto Fer-
nandez-Shaw, siempre desde la conviccion de
que estamos ante una de sus obras menores.
Este cuerpo cilindrico, blanco y pesado, que se
asocia a una imagen lejana del molino manche-
g0, y que actia aqui como torre, charncla ¢
hito, en una lectura mas intencionada y distan-
te, nos remite a obras mas notables de su autor,
en las que sus torres, faros, etc., inciden en un
«suefio anhelado» de verticalidad y gigantismo.

La obra, sometida a sucesivas remodelacio-
nes y ampliaciones desde los afios setenta, asi
como a alteraciones de uso, es hoy dia el actual
colegio religioso de Santa Maria de Las Rozas.

La ampliacién resultante de las diversas
actuaciones, fruto de la agregacion de otros
predios y construcciones, ofrece una paraddjica
imagen que duplica la del edificio primitivo,
incurriendo en la contradiccion del aumento de
escala y la reiteracion estilistica, pero con una
habil adaptacion funcional al nuevo uso. El
segundo edificio surge asi como una «L» en
torno al claustro del primero, repitiéndose el
tema del torreon como charnela entre ambos
cuerpos de la construccion.

Documentacion

A. COAM. Exp. 1527/81.
(Proyecto Basico de la 2.* Ampliacion).

Bibliografia

ALTO: «Alto de las Cabaiias, finca de campo en
Las Rozas, Madrid: Arquitecto, Casto Fer-
nandez-Shaw». En Cortijos v rascacielos,
nam. 32, noviembre-diciembre 1945; pags.
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1980; pag. 90.
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Estaciéon de ferrocarril

Situacion

Entre la via de servicio de la carretera de La
Coruifia (margen derecho), travesia de Paulino
Bermudez y prolongacion del paseo de los

Alemanes, y calles Martin Iriarte y San José
Obrero (Barriada de Las Matas).

Fechas

Apeadero, cantina y caseta auxiliar; 1903 (s.i.)
Estacion clasificadora: 1912-14

Rec.: Co.: 1938. Fo.: 1941

Estacion: Afios cuarenta (s.i.)

Autor/fes

Rec.: Agustin Ballesteros

Alfonso Fungairifio

José Fernindez Garcia-Mendoza, ing.

Usos
Ferroviario

Propiedad

Original: Privada (Compaifiia de los Caminos
de Hierro del Norte de Espafa)

Actual: Piablica (RENFE)

A principios de siglo se hace necesario cons-
truir, al margen de las estaciones de viajeros,
otras instalaciones para la formacion y descom-
posicion de los trenes de mercancias en la linea I
Madrid-Valladolid, con ramal de Madrid a El
Escorial. La Compaiiia del Norte proyectd en
Las Matas con este fin una gran estacion que
comenzd a realizarse en 1912, acabandose en
1914, y que se inspird en modelos franceses
estudiados «in situ» por sus ingenieros. Fue la
primera estacion clasificadora de vagones de
Espaiia.

Pero el tramo ferroviario de Madrid a El
Escorial, al que pertenece la actual estacién de
Las Matas, se habia inaugurado el 9 de agosto
de 1861, figurando ya el apeadero de Las
Matas en el plano de Emilio Valverde y Alvarez,
datado en 1886. Tal apeadero fue rodeado en
su dia por un grupo de casas entre las que se
alzaba el Parador de Las Matas Altas, y mas
adelante, con el afiadido del nuevo edificio, se
convertiria en estacion.

Al norte del término municipal, marcando
por el oeste el limite de la barriada del mismo

nombre, extendida por el margen derecho de la
carretera de La Corufia y a pocos kilometros
del casco urbano de Las Rozas, la estacion de
Las Matas es la mas singular de las cinco
(incluido un apeadero) que jalonan el recorrido
del ferrocarril por el municipio.

Se trata de un conjunto de cinco edificacio-
nes distribuidas en ambos margenes de las vias
y que corresponden a un edificio principal
(margen izquierdo) y a un apeadero, una canti-
na y una construccion complementaria (margen
derecho), asi como a la subestacion eléctrica,
algo mas retirada y que constituye un prototipo
reiterado en las instalaciones subsidiarias de las
estaciones del ferrocarril.

El edificio de la estacion propiamente dicha
destaca del resto por superficie y volumen. De
construccioén posterior, resulta tambien el cuer-
po menos interesante.

Alojando funciones de servicio publico en la
planta baja (taquillas, sala de espera, aseos,
despacho del jefe de estacion, etc.) y la vivienda
de éste en la planta primera, sigue la tipologia
consagrada de disposicion paralela a las vias,

Fachada principal de la estacion.
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utilizando lenguajes de influencia rural. Es un
cason de dos plantas en la linea de «Regiones
Devastadas», predominando en ¢l la sobriedad
volumétrica y la composicion axial, con un
cuerpo central rematado en timpano que se
adelanta respecto a las alas laterales y que
introduce un movimiento en la cubierta de teja
arabe a cuatro aguas. Su austera construccion
se compensa con la adicion al lateral izquierdo
de un doble cuerpo mixtilineo {uno rectangular
y otro semicilindrico), de una sola planta ate-
rrazada, contribuyendo a la racionalidad —que
no racionalismo— del edificio.

Debe también resefiarse el gran arco rebaja-
do frontal que, ocupando casi toda la planta
baja del cuerpo central, aloja un pequefio por-
che hasta alcanzar la linea general de fachada.
Es destacable asimismo la estructura de madera
que soporta la cubierta, sosteniendo su vuelo, y
que resulta nitidamente perceptible al exterior.

Recientemente ha sido rehabilitado con du-
doso criterio que distorsiona por completo su
entidad originaria, al introducir en sus facha-
das un delicuescente cromatismo de tonos lilas.

Frente a la estacién se alza un pequefio
apeadero, rectangular y abierto, definido por
tres gruesos muros de ladrillo en los que desta-
can los apilastrados de las esquinas. El lado
abierto se interrumpe en el centro, a modo de
parteluz, por una columna de fundicién que
probablemente soportaba, conjuntamente con
los muros, un entramado distinto al actual,
consistente en un entrevigado metalico bajo
cubierta de uralita.

Alineado con el apeadero se encuentra un
reducido bloque cuadrangular, con cubierta en
teja plana a cuatro aguas, probable caseta de
instalaciones, maquinaria y utillaje. De ladrillo
visto, encuadra las cuatro fachadas mediante
una linea de zocalo de granito, el ladrillo
apilastrado y revocado de las esquinas y la
cornisa. También las ventanas de los lienzos
anterior y posterior se enmarcan por el alféizar
y el dintel en arco rebajado que se prolonga
verticalmente.

Entre apeadero y caseta auxiliar se halla el
elemento mas notable de la zona de viajeros,
correspondiente a la cantina. Es un pequefio

Cantina y caseta auxiliar del ferrocarril.

pabellon de planta cuadrada y cubierta a dos
aguas con cierto aire «neomudéjar», en el que
destaca como motivo fundamental en la com-
posicion el arco central rebajado de la fachada
principal, el cual, mediante dos parteluces que
llegan al zdcalo, configura tres cuerpos de
vanos: la puerta de acceso y las dos alargadas y
estrechas ventanas laterales. El revoco de am-
bos parteluces, asi como el de la linea curva que
sigue el arco, destaca alin mas este singular
elemento respecto al ladrillo visto dominante
en la construccion.

Pese a su reducida escala, se trata de un
edificio que mantiene en el disefio unas propor-
ciones y un énfasis formal algo equivocos,
remitiéndonos a una arquitectura mas publica
y representativa. Asi destacan también en ¢l el
complicado basamento de granito y el corona-
miento en pifion de ambos frentes, con banda
revocada sobre dados jalonada por sendos re-
saltes extremos y un breve cuerpo rectangular
rematado en frontéon en el centro, el cual
acentia la axialidad del alzado. En cuanto a las
fachadas laterales, la cornisa se insinia por un
sutil escalonamiento de hiladas de ladrillo.

Todo este conjunto de pabellones descrito
constituye una muestra caracteristica de la tra-
dicién de la arquitectura industrial-ferroviaria
menor, en la que predominan los toques regio-
nalistas impregnados con atisbos de arquitectu-
ra culta, mas patentes en el edificio de la
cantina. Pese a su discrecion, no parece perti-
nente la especulable demoliciéon de alguno de
sus elementos.

Algo despegada del resto de las construccio-
nes, la subestacion eléctrica es un edificio soli-
do y armoénico pese a su caracter ecléctico,
aunando rasgos regionalistas, clasicistas e in-
cluso secesionistas.

Es una nave prismatica de doble altura y
gran escala, con un cuerpo lateral retranqueado
que libera un gran portalén en arco de medio
punto, el cual se repite en el lateral opuesto. La
cubierta, a dos aguas y de gran pendiente,
muestra aleros pronunciados de resonancias
norteflas, apoyados en enfaticos jabalcones de
madera sobre ménsulas de piedra.

Los paramentos estan acabados en revocos
claros, contrastantes con un alto basamento de
mamposteria concertada de granito que se api-
lastra trapezoidalmente en las esquinas. Gran-
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des ventanales de ritmo horizontal en las facha-
das laterales y de ritmo vertical en las frontales
rompen el muro. En estos frentes, la impostada
composicion coordina el lenguaje clasico con el
industrial, horadando el eje con estilizadisimo
vano semicircular, prolongado en el hastial y
flanqueado por huecos simétricos rectangula-
res.

Pero el rasgo mas singular, que le confiere las
claras resonancias «secesionistas» que se suelen
entrecruzar en las arquitecturas de raiz indus-
trial-ecléctico-regionalista, es el de los dos pi-
lastrones de granito simétricos que fragmentan
la fachada lateral y enmarcan un lienzo ciego
de sofisticada composicion. En ello incide tam-
bién el ornamento mas acentuado del conjunto:
una estrecha cenefa que une los pilastrones, en
una secuencia de claroscuros, a la altura de las
ménsulas, aunque su singularidad se pierde en
el superpuesto entramado de elementos tecno-
16gicos.

Probablemente el edificio sea producto de

esa dificil pero espléndida colaboracién entre
arquitectos e ingenieros surgida de la Revolu-
cion Industrial. Sus rasgos secesionistas nos
retrotraen a la obra de Demetrio Ribes en la
estacion de Valencia, y no debe olvidarse que
éste trabajo en Madrid para la Compaiiia de
Ferrocarriles del Norte, y mas concretamente
en la estacion de Principe Pio, en la que existe
un ejemplo idéntico al que comentamos, posi-
ble prototipo repetido en las instalaciones in-
dustriales ligadas al ferrocarril.

Documentacion

Archivo Historico Fotografico del Museo Na-
cional Ferroviario.
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Subestacion eléctrica. Fachadas a via del ferrocarril y lateral izquierda.

Subestacion eléctrica. Fachadas a via del ferrocarril y lateral derecha con pilones.
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Restaurante «Ascuas»

Situacion

“’ia de servicio —margen derecho— de la carre-
tera N-VI de Madrid a La Corufia (Camino de
la estacion de ferrocarril de Las Rozas)

Fechas
Obra original: afios veinte. Reh.: afios cuaren-
ta. Rest.: hacia 1986

Autor/es
Reh.: Regiones Devastadas

Usos
Original: residencial colectiva. Posterior: indus-
trial. Actual: hostelero

Propiedad

Original: privada (Compaiila de los Caminos
de Hierro del Norte de Espafia)

Actual: privada

Esta curiosa edificacion se encuentra emplaza-
da frente a la Barriada Alta del casco, del que
le separa la carretera de La Corufia, por cuya
via de servicio derecha tiene la entrada. Se halla
al mismo tiempo muy ligada al ferrocarril,
estando casi inmediata a la estacion de Las
Rozas y volcando su testero trasero a las vias.
En la actualidad, convertida en un restaurante,
se rodea de diversas construcciones representa-
tivas del sector terciario.

Se trata de una construccién de dos plantas,
de forma rectangular muy alargada y de volu-
men estilizado, ejemplo singular y elegante de
cierto eclecticismo que concilia sabiamente ele-
mentos regionalistas neomudéjares y populares
con planteamientos proto-industriales.

Al parecer fue una promocion de la Com-
pania de Ferrocarriles del Norte destinada a
vivienda colectiva para sus empleados (tal
como afios antes se habia hecho en Las Matas,
junto a la estacion clasificadora). Se recurrio en
este caso a una tipologia de corrala abierta con
corredor, la cual, hoy dia obsoleta, presenta
una sugestiva imagen de edificio encalado con
una rotunda balconada corrida.

Vista de la galeria.

‘La escueta pero gracil composicién de esta
fachada principal en galeria resuelve la ligera
anarquia del ritmo hueco-vano en el rigor del
trazado de la columnata antepuesta, que se
prolonga desde el porche de planta baja hasta
el alero, repitiendo la misma secuencia en la
balconada. De ahi que podemos hablar de
«mancheguismo» al aludir a la articulacion
compositiva que preside la «fachada-balcon»
de la planta superior prolongada hasta el suelo.
Las citadas columnas se componen de dos
perfiles metalicos en C, rellenos de mortero,
con presillas o palastros oblicuos.

El alero es muy saliente, volando sobre vi-
guetas o carreras de madera que descargan a su
vez sobre modillones o zapatas, también de
madera. Sobre las viguetas, enripiado de made-
ra y teja plana conforman una cubierta a dos
aguas.

El forjado es ceramico y la vigueria metalica.
Las texturas externas revelan la fabrica de
ladrillo encalado, quedando vistos jambas y
dinteles en las fachadas frontal y lateral iz-
quierda.

El testero trasero, que mira a las vias con su
perfil escalonado, exhibe por su parte un sofis-
ticado e interesante disefio donde se aunan los
ecos de las arquitecturas regionalistas con un
sesgo enfiticamente culturalista. Un volumen
volado sobre amplias ménsulas de obra, y con
huecos enmarcados a modo de hornacinas, se
resuelve en curva en la fachada sur o principal,
mientras que en el lateral norte lo hace en una
escalera, volada y totalmente exterior, de un
solo tramo, que debid de conducir a la terraza
abalaustrada del piso alto.

En cuanto al testero anterior, que en la
planta alta deja ver a la derecha el cuerpo
perforado de la galeria, lo traduce en planta
baja en un pequefio arco de medio punto, el
cual aloja la escalera de subida, también de
tramo unico abierta lateralmente, aunque en
este caso cubierta.

Esta tipologia de corrala, con su recurrencia
a las tecnologias de ladrillo y madera y su
alusion a aleros, porches, balconadas, escaleras
en fachada, galeria a la que abririan las diver-
sas puertas de las viviendas, etc., es doblemente
curiosa en este municipio al no aparecer ningun
ejemplo similar en Las Rozas o en Las Matas.
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Central Telefonica

Situacion
Calle de las Cruces

Fechas
1970-1971

Autor/es
Jaime Lopez-Amor Herrero

Usos
Industrial/comercial

Propiedad
Privada (Compaiiia Telefonica Nacional de Es-
pafia)

Emplazada en pleno casco, su situacién no es
de primera linea por encontrarse aiin muy
deslabazado su entorno.

Disefiada como construccion exenta, ha que-
dado tan entremetida en las edificaciones adya-
centes que sus valores originales pasan desaper-
cibidos. Asi, el disefio de sus fachadas laterales,
muy estimable ¢ intencionado, es dificilmente
perceptible, potenciandose, sin embargo, su
frente principal que, por si solo, carece de la
fuerza del conjunto.

Por exigencias de Ordenanzas debi6 adaptar-
se a dos niveles de 5 m de altura libre cada uno.
En la planta baja se organizan tres dmbitos
diferentes: el comercial y el publico, el de
maquinas y el de almacén, con accesos indepen-
dientes, pero relacionandose entre si por una
doble «L» que se concatena escalonadamente
desde la entrada del personal por la fachada
Este hasta el nucleo de escalera que se adosa a
la fachada Norte o principal.

La planta alta corresponde casi en su totali-
dad a la sala del equipo telefénico y tan sdlo se
complementa con un pequefio nucleo para ro-
pero-aseo-descanso de los operarios, desarro-

Vista general.

Planta baja y seccién longitudinal.

llado junto a la escalera, cuyo casetén en
cubierta se enrasa con la fachada principal.

Sostenido por una estructura de hormigon
armado, el cerramiento estd hecho a base de
ladrillo de un pie a cara vista trasdosado de
medio pie de ladrillo hueco sencillo. La disposi-
cion ordinaria del ladrillo a tizon queda corta-
da horizontalmente por dos anchas bandas, a
modo de imposta, con el ladrillo a sardinel.
Este se prolonga en vertical en la zona de los
vanos, de modo que los huecos de la planta
baja se enlazan entre si y a la imposta por
arriba y, tal vez abusivamente, al gran zocalo,
revocado a la tirolesa, por abajo (aqui median-
te hormigén lavado). En cuanto a los de la
planta alta, enlazan con la banda bajo cornisa
y, eventualmente, con algin hueco inferior,
seflalando zonas de similares funciones. Se
equilibra de este modo el ritmo horizontal de
los pisos con el vertical de los vanos.

Hay que destacar los grandes ventanales de
pavés de las fachadas laterales, que correspon-
den a los sectores méas industriales, en contraste
con los huecos mas comunes de zonas adminis-
trativas o complementarias, asi como los hue-
cos en «I» de la fachada oeste de planta baja.
Todos los vanos estin modulados segiin an-
chos de 8,80 m y altos de 0,80, 1,40 y 2,20 m.

Las dos fachadas laterales, muy abiertas, se
compensan con la sobriedad de los frentes
principal y posterior, muy lisos y escuetos,
aunque mantengan idénticas texturas.

Deben mencionarse asimismo otros elemen-
tos industriales, como las rejas y barandillas,
las rejillas de aire acondicionado y los soportes
—a base de bandeja y tirantes— disefiados
especialmente para el aire acondicionado, to-
dos ellos tratados en un tono verde oscuro que
resalta con sobriedad sobre el blanco ladrillo.

En suma, es un edificio discretamente funcio-
nal con cierta severidad expresiva, cuyo disefio
limpio y sin ligerezas formales, aunque algo
amanerado, ponia un sello de calidad entre la
atonia de las nuevas construcciones de Las
Rozas.

Documentacion

A. COAM. Exp. 3238/70, 3742/71, 6489/71 y
7853/71).
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Parque Central
de Bomberos

Situacion

Via de servicio del margen derecho de la carre-
tera de La Corufia (junto a la estacion de
ferrocarril de Pinar de Las Rozas)

Fechas
P.: 1986. O.: 1987-89

Autor/es

Francisco J. Larrucea Camporro

Oficina de Proyectos y Obras de la Comunidad
de Madrid: Francisco Couto Gulin (a)

Usos
Servicios urbanos de proteccion civil

Propiedad
Publica (Comunidad de Madrid)

b ‘ %‘

Torre de ejercicios. Al fondo, edificio administrative.

Edificio de reciente construceién, constituye un
brillante ejemplo de arquitectura singular in-
dustrial-utilitaria, a la vez que responde a un
servicio dotacional de ambito comarcal necesa-
rio en esta zona.

Emplazado junto a la estacién de ferrocarril
de Pinar de Las Rozas, de imagen regionalista,
y frente al anodino hipermercado «PRYCA»,
tiene acceso por la via de servicio de la carrete-
ra de La Corufia, encontrandose en esa parte
intermedia del término municipal que, aunque
de caracter no urbano, articula las dos aglome-
raciones del municipio al concentrar en ella una
serie de servicios fundamentales (dehesa y poli-
deportivo, residencia de ancianos, etc., ademas
de los ya citados).

La composicion del conjunto resulta de meri-
diana claridad, pese a la variedad y riqueza
tipologica de sus masas. Se ordena, en efecto,
por mediacion de un eje longitudinal perpendi-
cular a la carretera, el cual cruza el patio de
maniobras hasta alcanzar la esbelta torre de
ejercicios.

i ik ke

2R

Vista del conjunto.

Encontramos en primer lugar un enfatico
volumen cilindrico en ladrillo dispuesto sobre
zbcalo chapado de piedra, el cual da lugar a un
cuerpo auténomo de gran expresividad, disefa-
do con el objeto de ser un elemento reconocible
desde la carretera de La Coruiia. El frente
principal acentua su representatividad con un
hueco a tres alturas que, a su vez, aloja un
nuevo —aunque reducido— cilindro. La planta
baja, en otra textura y concebida a modo de
templo periptero, eleva la composicion de hue-
cos grandes y homogéneos, abiertos en el maci-
zo de ladrillo, a categoria casi ritual. Dedicado
a usos administrativos, se ordena interiormente
con una franja repartidora diametral.

A continuacidn, una nave longitudinal para
utillaje y garaje muestra su funcionalidad en los
grandes huecos de la fachada principal, que
permiten el acceso de los coches desde el exte-
rior. Con vocacion de verdadera nave indus-
trial de cubiertas inclinadas en chapa metalica.
parece travestirse en la sobria y elegante com-
posicion del muro revestido con el mismo cha-
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pado de piedra rosada del zdcalo del cuerpo
administrativo.

Remata la composicion la emblematica torre
que se emplaza en el borde lateral trasero de la
nave y que, construida en hormigon, con terra-
zas, voladizos y escaleras transparentes de gran
expresividad, alberga un espacio vertical de
nueve plantas destinado a los habituales ejerci-
cios de practica de los bomberos. Su funcionali-
dad reduce a su expresion mas pura y escueta
los elementos tecnol6gicos necesarios para su
construccion: un esqueleto de hormigén, pasa-
relas metalicas y balaustres de tubos metalicos
de gran ascetismo industrial. Se resalta su b o AR AR P o orors o e o
esbeltez con la antena de comunicaciones, un -
esquematico chapitel cilindrico con tres cuer- :

pos. . v il
La modernidad y actualidad de este com-  pianea de situacion.
plejo edificio concilian habilmente los mas con-

trastados elementos compositivos y morfologi-
cos: lo industrial, lo representativo y lo funcio-
nal-emblematico (cilindro, nave y torre), asu-
miendo en sentido metaforico una tipologia
arquitectonica clasica: la nave, el abside y la
torre de la arquitectura religiosa cristiana.

La parte posterior completard el conjunto
con viviendas, naves, talleres y espacios libres
para usos deportivos y preparacion fisico-técni-
ca de los bomberos, recurriendo a repertorios
formales racionalistas, como superficies curvas

y terrazas rasgadas.

Documentacion

Archivo del Ayuntamiento de Las Rozas ' L L
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nacion del Territorio, Medio Ambiente y
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Secciones longitudinales del conjunto.
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Casa Cuartel de la Guardia Civil

Situacion
Avenida de La Corufia, ¢/v Via de acceso a la
carretera de El Escorial

Fechas
P.: 1941. Co.: 1941. Fo.; 1946

Autor/fes

P.: Fernando Garcia Rozas
José del Rio

(Regiones Devastadas)

O.: José Maria Faquineto

Usos
Militar

Propiedad

Original: publica (Direccion General de la
Guardia Civil)

Actual: piblica (Ministerio del Interior)

" $4ﬂ‘ﬂ E.4

B A

fog

Se emplaza esta construccion en el extremo sur
del casco urbano, definiéndose en la actualidad
por el nudo viario de reciente factura que
conforman la N-VI, el nacimiento de la carrete-
ra de El Escorial y el de la carretera a Maja-
dahonda, lo que le da apariencia de islote. En
su momento, la eleccion de la zona vino deter-
minada por el hecho de que la institucion debia
servir también al pueblo vecino de Majada-
honda.

Este emplazamiento frente a la principal via
de comunicacion del término municipal que
aprovechaba los terrenos de una antigua super-
manzana derruida, parecia en su origen incidir
ademas en la busqueda por Regiones Devasta-
das de un caracter «representativo» para esta
fachada del pueblo a la carretera de La Co-
ruiia, completindose con la alineacion de una
seric de servicios que definian la «barriada
altan: asi, junto a la casa-cuartel se levantd la
granja-escuela (hoy colegio publico) y en el
otro extremo del pueblo, cerrandolo en facil
corespondencia, el Parador (dedicado igual-
mente en la actualidad a otros usos). Todos, lo
mismo que las viviendas que flanqueaban,
combinaban una intencién racionalista-higie-
nista con un estilo que respondia al aire tipico
de la arquitectura popular castellana. Sin em-
bargo, la mixtura del tejido urbano resultante
de las nuevas edificaciones, surgidas sobre todo
en segunda linea, ha hecho desaparecer en la
practica aquella intencionalidad primitiva.

Para el proyecto se escogio una forma rec-
tangular carente de resaltes, con dos puestos
cilindricos de vigilancia en la planta baja de los
angulos norte y sur, que permitian el control de
la seguridad del edificio (anteriormente, y con

Alzados y secciones. A.G.A. Regiones Devastadas.

Fachadas a saliente y norte.
A.G.A. Regiones Devastadas.

caracter provisional, se proyect6 en 1940 habi-
litar un edificio preexistente, propiedad de los
herederos de dofia Elena Ibaiiez).

Constituian el nuevo edificio siete viviendas
de programa convencional, que configuraban
dos alas laterales de dos plantas v doble crujia
con cubierta a cuatro aguas, a razéon de dos
viviendas por piso y servida cada ala por una
escalera central de doble tramo. La parte ante-
rior de la planta baja del ala noroeste se
completaba con un dormitorio general para
seis guardias y los correspondientes servicios,
asi como con la sala de armas y el puesto de
guardia. Finalmente, ambos bloques se unian
por otras dos salas transversales de una sola
planta, conformandose asi un patio interior
considerable. El pabellon abierto a la carretera
de La Corufia se ocupaba con el despacho del
comandante, los cuartos del oficial de revista y
del guardia del puesto y un aseo, asi como con
el zaguan principal de acceso.

El pabellon trasero quedaba constituido por
dependencias accesorias: garaje para autobus y
cuadra con pajera v guardarnés anexos.

Como nota curiosa, el tejado a una sola agua
de estos cuerpos bajos se alzaba considerable-
mente de dentro hacia fuera, con el objeto de
habilitar unas troneras en el espacio bajo cu-
bierta resultante.

A lo largo del tiempo, sucesivas obras han
modificado parcialmente la fisonomia del edifi-
cio, y desde hace algunos afios existe un
proyecto para su traslado a un emplazamiento
mas adecuado y dotado también de construc-
ciones mas acordes con las necesidades actua-
les, pasando a convertirse el cuartel en dotacion
municipal al ser el Ayuntamiento el organismo
que cede los nuevos terrenos en «El Abajon».

Documentacion

A.G.A., Sec. OP., R.D. Cajas: 2950, 2-3;
2951, 1-2; 20017, 8-9; 20091, 1-2 y 20100, 4.

Bibliografia

GARcia Rozas, F.: «Casa Cuartel de la Guar-
dia Civil en Las Rozas de Madrid». En
Reconstruccion, afio IV, num. 30, febrero
1943; pags. 73-78.
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Salén recreativo (antiguo baile)
Situacion
Calle Real, 22; ¢/v Cruces

Fechas
Fines del siglo X1x-comienzos del siglo xx

Autor/es
S.i.

Usos
Recreativo

Propiedad
Privada (sociedad de vecinos)

Se situa este edificio en plena calle Real, en la
estratégica glorieta de la que parten dos de las
principales vias transversales que la comunican
con las dos carreteras del término municipal: la
de La Corufia y la de El Escorial.

Constituye un elemento algo anacronico en
el tejido urbano al haber quedado totalmente
envuelto por construcciones de nueva factura y
de mucha mayor altura que, incapaces de asi-
milarlo, dejan al descubierto sus medianerias.
Su supervivencia al margen de la especulacion
solo puede explicarse por la circunstancia de
que su propiedad es compartida por un gran
numero de socios, todos ellos vecinos del lugar,
lo que dificulta en extremo un acuerdo unani-
me sobre su futuro inmediato.

Se trata de una escueta, sobria y airosa
construccion de una planta y una crujia defini-
da por gruesos muros, completada por un patio
longitudinal y un agregado posterior a la nave
(saldén recreativo de usos multiples) para usos
subsidiarios, todo ello dentro de una tradicion
provinciana y rural ligada al «casino» con su
funcién de aglutinante social.

La planta se traduce, pues, en una gran sala
rectangular didfana rematada en la cabecera
por un escenario de su mismo ancho pero de
reducida profundidad, el cual se alza ligera-
mente por encima del nivel de aquella vy al que
se accede por unos escalones. A esta sala se
adosa una segunda tira longitudinal, mucho
mas estrecha, ocupada por camerinos, almacén,
aseos y bar.

Los criterios constructivos son evidentemente
tradicionales: cubierta inclinada con teja plana
apoyada sobre estructura de madera y muros

’f‘fwmmuw i

Alzados. Levantamiento. J. Sandoval.

de ladrillo y argamasa sobre zobcalo o basa
saliente y revocada. Las texturas invocan, dis-
creta pero elocuentemente, un disefio culto y
sofisticado de resonancias eclécticas conteni-
das, visible en los recercados de ladrillo en
jambas y dinteles de las puertas. Dichas jambas
se apilastran hasta llegar a la cornisa bajo un
tejadillo afiadido. En huecos de ventanas las
jambas se rematan en «punta de flecha», que-
dando a media altura. Los dinteles en huecos se
refuerzan con sobria cornisa de cuatro hiladas
de ladrillo. Fuertes pilastras del mismo material
afianzan también las esquinas. Un gracioso
detalle a destacar lo constituye la pequefia
ventanilla semicircular que se dispone en el
testero junto a la puerta y que debié de cumplir
funciones de taquilla.

El alero presenta una imagen tradicional,
volando sobre canecillos de madera moldura-
dos que sostienen un visible enripiado, igual-
mente de madera, como tablero soporte de la
cubierta de teja plana.

El cuerpo bajo de cubierta inclinada, no
integrado del todo con sentido unitario y desti-
nado a los servicios complementarios antes
mencionados, remata la imagen externa del
edificio.

Aunque hoy dia todavia se utiliza en deter-
minadas ocasiones para representaciones tea-
trales de un club de la localidad, para esporadi-
cos bailes o para algun tipo de acto colectivo,
se encuentra en mal estado de conservacion,
existiendo por parte de algunos socios deseos a
corto plazo de su sustitucion por un edificio
mas acorde a las necesidades actuales.
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Casa de la Cultura

Situacion
Calle Principado de Asturias, ¢/v Comunidad
Castilla-La Mancha (El Abajon)

Fechas
P.: 1986. O.: 1986-1988

Autor/es
Diego Pérez Medina (Oficina de Proyectos y
Obras de la Comunidad de Madrid)

Usos
Recreativo-cultural

Propiedad
Plblica (Ayuntamiento de Las Rozas)

Axonometria general.

Este edificio singular, que asume con habilidad
ciertas connotaciones iconico-formales de la
modernidad, con un sentido casi clasicista de la
arquitectura funcional, se sitiia en el ensanche
de «El Abajény», en un enclave de marcado
caracter comercial y de servicios muy unido al
casco a través del paso subterraneo que salva la
carretera de El Escorial.

De estricta simetria en su trazado, toda la
obra subraya enfaticamente el protagonismo y
la centralidad del salon de actos, asi como la
gravitacion en su entorno del conjunto total,
polarizado, en efecto, en funcién del agora en
su sentido mas puro.

Ademas del citado saloén de actos, el progra-
ma de usos abarca el aula de teatro y los
camerinos; las aulas de plastica, de textil y de

Acceso principal.

manualidades; las aulas de musica con cabina
de estudio; locales de ensayo y salas de exposi-
ciones; salas de profesores y reuniones, despa-
chos y zonas de servicios.

A ambos lados de ese espacio aglutinador se
desarrolla un singular «promenade architectu-
rale», consistente en una escalera rampante a la
italiana que, con pasillos de distribucion para-
lelos, relaciona, a modo de auténtica calle, los
diversos accesos al salon de actos con los locales
de borde destinados a los usos mencionados.
Tal sentido direccional y ascendente, basado en
la acusada topografia del terreno, se hace eco
en el trazado de los volimenes externos, casi a
modo de cascada con aristas redondeadas u
ondulantes.

Las dos fachadas frontales con el filtro inten-
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cionadamente disefiado, con cierto sesgo em-
blematico, del caracter representativo de este
edificio, contenedores de vestibulos y salas de
exposicion, protagonistas que vuelven a remitir
al foro tradicional. El eje asi definido, hall-
salon de actos-salas de exposiciones, se consti-
tuye en una especie de epicentro de este tipo de
arquitectua cast «isotropica», cualidad de la
acaso excesiva axialidad y simetria de la obra.

Las dos bandas laterales albergan por su
parte el conjunto de aulas y talleres, cuya
exigida funcionalidad, asi como la identificado-
ra diferenciacién de los diversos usos, pudieran
quedar supeditadas en algunos aspectos a un
rigor y equilibrio formales tal vez excesivos.

La volumetria delata, més alli de sus rasgos
fisicos, una fiel lectura de radicales decisiones
de disefio, plasmadas en la citada alegoria de
cascada que reproduce el juego de ondulacio-
nes con bloques de vidrio y se remata en dos
fachadas laterales planas, construidas, como
todo el conjunto, con bloques de cemento. Las
fachadas del haz y el envés se erigen, sin
embargo, ambiguamente con cualidades de
frentes representativos y trazados un tanto
retoricos en formas curvas y convexas. La
principal o delantera descubre un volumen
saliente de traza cilindrica que acentia los
aspectos expresionistas y dinamicos y se mues-
tra como la proa ondulada de la cascada
descendente. Desticase también el disefio in-
dustrial, pero expresivo, de las barandillas y
balaustradas de las escalinatas interiores.

El edificio, alzado sobre un terreno de topo-
grafia con fuertes desniveles, se vergue sobre
escalinatas y rampas de borde, resaitando su
presencia .y ‘su peculiaridad formal de gran
cascada de cemento y cristal.

Documentacion

Archivo del Ayuntamiento de Las Rozas

Bibliografia

CoMUNIDAD DE MADRID. Consejeria de Orde-
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Centro de Informacion y Documentacion.
1987; pags. 142-143,

Secciones longitudinales, planta primera y planta baja.
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Iglesia parroquial
de San Miguel Arcangel

Situacion
Avenida de la Iglesia, s/n

Fechas

Siglo xv1

Hab.: 1940

Rec.: P.: 1940. Co.: 1940. Fo.: 1944
Accesos: P.: 1944, Fo.: 1946

Rep. cubierta y otros; 1955
Ajardinamiento e iluminacion: 1985

Autor/es

Hab.: José Maria Faquineto

Rec.: Fernando Garcia Rozas, José del Rio y
José M.” Martinez Cubells (Regiones Devasta-
das)

Accesos: Francisco Echenique

Rep. cubierta y otros: P.: José Luis Aranguren.
O.: José M.* Faquineto

Ajardinamiento e iluminacion: Servicios Técni-
cos Municipales

Usos
Religioso

Propiedad
Privada (Arzobispado de Madrid-Alcala)

Quedan en la historia de esta localidad de Las
Rozas escasos testimonios arquitectonicos,
siendo casi todos de caricter doméstico-rural y
de dudosa o dificil cronologia.

Sin embargo, el edificio mas antiguo es el de
la iglesia parroquial de San Miguel, levantada
en el siglo xvi. Es una construccion de tres
naves, separadas por columnas de silleria que
forman arcos de medio punto. La cabecera es
tipicamente gdtica, con la capilla mayor y el
crucero rematado por bovedas de cruceria. El
techo de la nave central esta cubierto de arteso-
nado. Cuenta exteriormente con dos portadas
adinteladas, una a los pies y otra al lado del
Evangelio. La del lado de la Epistola esta
formada por un arco de medio punto y va
precedida de un portico. A los pies se levanta la
torre, construida en mamposteria y ladrillo.

Vemos que nos encontramos con una iglesia
tipica de la arquitectura madrilefia de los siglos
XvI 'y xviL, donde se amalgaman con las tradi-
cionales influencias castellanas y manchegas las
goticas tardias, renacentistas y, sobre todo,
mudéjares (recordemos, marcando las distan-
cias, el convento de la Encarnacion de Madrid;
pero, mucho mas cerca, las iglesias parroquia-
les de Getafe, Navalcarnero o Valdemoro).

En cuanto a situacion urbanistica, se hallaba
aprisionada entre manzanas de viviendas, se-

gin una concepcién todavia medievalista. La
apreciacion de su silueta vendria dada sdlo por
su mayor elevacion en la ladera, asi como por
su altura, mucho mayor que la de las casas, casi
todas de una planta.

Como hemos dicho se trata de un templo de
tres naves, crucero y cabecera, inscritos en un
rectangulo de riguroso trazado, tan sélo roto
por el potente volumen con contrafuertes del
abside unico y por un dudoso atrio en ¢l centro
de la nave lateral, dispuesto frente a otra puerta
simétricamente situada en el muro opuesto y
cubjerta por un arco de descarga de ladrillo
sobre dintel de granito. Una leve grada, tam-
bién de granito, accede por una puerta central
al eje principal del templo, dejando a ambos
lados de este tramo otros dos cuerpos sélidos,
de uno de los cuales emerge la recia y pesada,
aunque esbelta torre, correspondiendo el se-
gundo a la capilla bautismal. Las naves son de
otro tres tramos soportados por tres pilastrones
de piedra y por arcos de medio punto. Los
cubre un artesonado mudéjar de madera, con-
trastando, no s6lo en tecnologia y estilo, sino
en la destacada diferencia de proporciones, con
las bovedas de traza gotica del abside y del
crucero.

Las texturas externas evidencian el estilo y
los sistemas constructivos de referencia. Sobre

c%ﬂg il

Fachada oeste del conjunto de la Iglesia. Dependencias parroquiales y viviendas de la calle Escalerilla. 1944. A.G.A. Regiones Devastadas.
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Interior.

un zocalo o peana de piedra se disponen am-
plios lienzos casi ciegos, combinando apilastra-
dos, recercados de huecos e impostas de ladrillo
con pafios revocados o pétreos en los que
aparecen las clasicas y caracteristicas verduga-
das de ladrillo.

Tal como se ha adelantado, tratase de un
ejemplar de arquitectura religiosa del siglo xvI
muy reiterado en la geografia espafola y no
sOlo madrilefia, y en la que los avatares de la
historia entrecruzaron las influencias mudéjares
con la continuada tradicion del gotico tardio.
Suelen caracterizarse estos tipos, incluido el
€aso que comentamos, por una resultante com-
positiva que refleja las contradicciones de los
«tics» estilisticos empleados, deviniendo empe-
ro en un producto de singular armonia que lo
primero que pone en evidencia es la coexisten-
cia de un manifiesto contraste de masas, siendo
esta iglesia un caso tipico: por un lado, el
conjunto del abside y del crucero, de volume-
tria muy esbelta y predominante, denotando Ia
raiz goticista de sus origenes en la acentuada y
expresiva forma de los contrafuertes exteriores
que remiten al trazado de la boveda gética del
abside; por otra parte, el volumen de las naves,
de ejecucion posterior y de adscripciéon mas
netamente mudéjar, que resulta mas pesado y
horizontal.

Vista general de la fachada principal. A.G.A. Regiones Devastadas.

Del edificio, reconstruido por Regiones De-
vastadas después de los grandes deterioros su-
fridos durante la guerra civil espaifiola, puede
decirse que conserva sus trazas, pero no asi su
identidad fisica. Su imagen externa, que actual-
mente ofrece una casi sospechosa evidencia
estilistica, denota algunos rasgos de mala con-
servacion, manifiesta sobre todo en ciertas grie-
tas o fisuras observadas en las zonas del dbside.

Ademas de ser sometido a profundas tareas
de reconstruccion, el templo se subordiné a una
remodelacion del paisaje natural en el que se
enclava, asi como a procesos de reinsercion
urbana. La colina en que se asienta fue tratada
con eficacia, definiendo una serie de terrazas
comunicadas por escalinatas, para lo que pre-
viamente hubo de desembarazar al terreno
adjunto de las primitivas construcciones que
cefilan la iglesia. El templo recuperé asi su
imagen arquitectonica y su sentido emblemati-
co y hegemoénico en el paisaje urbano del
entorno de la colina.

Como la supermanzana en la que se incrusta-
ba tenia forma triangular (practicamente las
tres calles que la definen son las mismas de
antes, aunque con las alineaciones regulariza-
das), se procedio a darle entrada por los tres
lados. El lado sur, el mas alto, podia propor-
cionar un acceso casi directo, ya que la iglesia

solo se eleva ligeramente sobre el nivel de la
avenida del borde. Sin embargo, los otros dos
—actual calle de la Constitucion, antigua ave-
nida del Generalisimo, que desciende hasta la
plaza Mayor desde la carretera de El Escorial,
y actual calle Real, antigua avenida de José
Antonio— quedaban a un nivel mucho mas
bajo, por lo que en ambas vias se procedid a
realizar sendas intervenciones a base de escale-
ras (aunque se proyectaron fuentes nunca llega-
ron a efectuarse). Mientras que la subida desde
la avenida del Generalisimo era totalmente
ajardinada, quedando exenta la escalera que,
sucesivamente, se va abriendo a las diferentes
terrazas que rodean la iglesia, la de la avenida
de José Antonio era mucho més urbana y dio
lugar a una calle: la de la Escalerilla, determi-
nada por manzanas de viviendas a ambos lados
y, en la cuspide, por las dependencias eclesiales.
Los muros de contencion de estos accesos se
realizaron en mamposteria a cara vista rejunta-
da con mortero hasta una altura aproximada
de metro y medio, rematandose con losas de
piedra granitica apiconada. Bolas de piedra
apiconada se visualizan igualmente como rema-
te decorativo. A intervalos, se intercalan pilas-
tras y machones de ladrillo ceramico.
Recientemente, todo este emplazamiento pri-
vilegiado que se ha conservado ha sido poten-
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Vista general desde la avenida de la Iglesia.

ciado por el Ayuntamiento con obras de ilumi-
nacion y jardineria,

Documentacion

A.G.A., Sec. O.P., R.D. Cajas: 20090, 7; 20097,
1-2; 2951, 3-4-5y 2952, 2-3-4; 20104, 5y 2926,
3 (accesos).

Consejeria de Cultura de la Comunidad de
Madrid (levantamientos).

Archivo del Ayuntamiento de Las Rozas
(proyecto de ajardinamiento ¢ iluminacion)
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Iglesia de San José

Situacion
Calle de San José Obrero (Barrio antiguo de
RENFE en Las Matas)

Fechas
Principios del siglo xx; Rec.: Co.: 1939. Fo.:
1941

Autor/es
Rec.: Agustin Ballesteros
Alfonso Fungairifio

Usos
Religioso

Propiedad

Original: privada (Compaifiia de los Caminos
de Hierro del Norte de Espaiia)

Actual: publica (RENFE)

Integrada en el Barrio Antiguo de RENFE y
situada al borde de las vias, se inserta en la
plaza del borde NO, configurandose ésta como
atrio de la iglesia y la escuela.

Tiene planta de cruz latina, con una nave y
un breve crucero, y posee un abside poligonal
de cinco lados de menor altura que las naves.
Se accede por una puerta central y dos simétri-
cas laterales, curiosamente situadas en los redu-
cidos frentes de los brazos del crucero. Las tres
entradas van precedidas por unas sencillas gra-
das de fabrica de ladrillo.

El estilo arquitectonico nos remite al del
conjunto al que pertenece, con heterodoxos
pero evidentes cruces neomudéjares, predomi-
nando los lienzos encalados, a la vez eclécticos
y neorromanicos, junto a ciertos remedos mo-
dernistas que el ladrillo visto enmarca en las
siluetas de las esquinas, las impostas, la cornisa
y los cercos de los vanos.

Se reitera el arco de medio punto en los
huecos de la fachada principal, asi como en los
de la cabecera y frentes anterior y posterior de
la nave del crucero, al igual que en la planta

Fachada lateral derecha.

superior de los alzados noroeste y sudeste,
siendo rectangulares los vanos inferiores de
estos ultimos. Debe signifiarse el encadena-
miento en ellos de los arcos superiores median-
te un recercado ininterrumpido de ladrillo, el
cual traza un enfatico dibujo al seguir los
galibos del arco, descender por las jambas y
enlazarse horizontalmente por la imposta, que-
dando encalada la parte inferior correspondien-
te al arco. A su vez, la zona de la imposta
recubierta de ladrillo conforma unos leves vo-
limenes que arrojan un juego de luces y som-
bras. Se observan asimismo un uso del «sardi-
nel» que alterna un ladrillo dispuesto a soga
con dos a tizén y la silueta de los arcos
dibujando un perfil de sesgo arabe al remeterse
la jamba respecto al perimetro del arco.

La elaborada ornamentacion, no exenta de
l6gica constructiva, presenta otras singularida-
des, como la mostrada en el remate inferior de
los vanos rectangulares, que se reducen a dos
dados de ladrillo en las esquinas. Mads caracte-
risticos son aun ciertos detalles de la fachada
frontal, de ambiguas reminiscencias modernis-
tas. Uno consiste en el juego entre la corona-
cién de ladrillo de la puerta en arco de medio
punto y el alféizar de las ventanas pareadas y
semicirculares, que, alzindose sobre aqueélla,
discurre por su borde inferior paralelo al gran
arco, otorgando un perfil inusual a las venta-
nas. Por otro lado, el delicado disefio del reloj
en la zona alta del parteluz, ensefiando las
esferas en dngulo con un desarrollo a modo de
fuelle en la caja metdlica.

En la fachada principal también se alza una
espadaia a modo de pequefio campanario.

Como estamos observando en las arquitectu-
ras singulares de la zona, los aleros vuelan
sobre viguetas y correas de madera que sopor-
tan el tablero y la estructura de cubierta, termi-
nada en teja arabe.

El templo, que nacié6 como dotaciéon del
barrio de ferroviarios, funciona actualmente
como parroquia de la Barriada de Las Matas.

Bibliografia

VALENZUELA RUBIO, MT: Urbanizacién y crisis
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to de Estudios de Administracién Local,
1977; pag. 77.
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Vivienda rural (tipologia)

Situacion

Calle Real, 21 a 29, ¢/v calle Solana Blanca, ¢/v
calle del Cafio, ¢/v calle Romeral; calle Oliva, 2,
¢/v calle del Cafio, 8, ¢/v calle Nueva, 1; calle
Oliva, 1, 3, 5; calle Nueva, 1; calle Oliva, 1, 3, 5;
calle Nueva, 2; calle Pelicana, 2

Fechas
Siglo x1x-principios del siglo xx (antes de 1936)

Autor/es
Autoconstruccion (s.i.)

Usos
Residencial/comercial/industrial

Propiedad
Privada (particulares)

Conjunto de viviendas de la calle Real (derribadas).

En Las Rozas se conservan todavia restos de
las mas primitivas edificaciones, siendo mads
antiguas y consolidadas cuanto mas pegadas se
encuentren a la calle Real. Se trata de viviendas
que fueron rurales y que llegan a configurar
casi una manzana completa con fachada a
dicha calle, mostrando un total anacronismo
con el entorno, y cuya persistencia obedece a
una parcelacion muy reducida que obliga a los
vecinos a coordinarse para proceder a una
reparcelacion como paso previo a cualquier
construccion.

El conjunto se encuentra en mal estado, con
grandes bolsas de abandono y muy degradado,
por lo que su valor es puramente testimonial en
cuanto unico reducto de la primitiva ocupacion
del suelo.

Son edificaciones construidas en su mayoria
en tapial y adobe, que muestran gruesos y
macizos muros de pequeiios huecos y grandes
pafios. La imagen es por lo general blanca,
resultado del encalado que recubre los muros y
que se emplea abundantemente en interiores y
exteriores. Las cubiertas son de teja curva sobre
pares y enripiado de madera y el solado era de
baldosin. Ello no es 6bice para la existencia
también de construcciones de ladrillo macizo
cubiertas con teja plana, aunque asimismo en-
caladas y de fecha evidentemente posterior.

Es perfectamente visible aun una ocupacién
de la manzana muy desordenada: casas, patios,
bodegas, sétanos, porches, pajares, graneros,
cuadras, pesebres, corrales, vaquerias, hornos,
cuevas, jardines, callejones y pasadizos —hoy
con otros usos— se entremezclan en amalgama
desconcertante, seguramente a medida que se

Conjunto de viviendas de las calles del Cafio y Nueva.

Conjunto de viviendas de la calle de la Oliva.

presentaba la necesidad de alguno de estos
elementos. El procedimiento seria una progresi-
va ocupacion de los patios o espacios libres.
Todo ello se refleja en las fachadas, que presen-
tan una imagen quebrada como consecuencia
de la mezcla de elementos diversos: la cubierta
a una o dos aguas para la casa, la cubierta a
una sola agua para las dependencias, el muro
de cerramiento del patio, a veces hastiales
escalonados que marcan un elemento singular
—como un taller—, etc.

En cuanto a las casas propiamente dichas,
suclen tener fachada al exterior, pero hay casos
en los que aquéllas han preferido retirarse hasta
el fondo de la parcela, dejando la fachada
principal para el pajar, el patio, la bodega o ¢l
jardin. También en ocasiones la casa ocupa
absolutamente la totalidad de la parcela, que
otras veces, sin embargo, responde a una agru-
pacion colectiva de viviendas dispuestas en
torno a una calle-patio que penetra en la misma
transversalmente a la calle exterior. Aunque
predomina la planta {nica, ciertas casas levan-
taron con posterioridad un segundo piso.

Dando fachada a las calles del Cafio, Oliva y
Nueva, algo mas arriba que la manzana ante-
rior, se encuentra un conjunto muy compacto,
mejor conservado y menos antiguo, que consti-
tuye un modelo de viviendas colectivas semi-
rural implantado en un medio urbano, proce-
dente de La Mancha y propio de lugares pobres
o de condiciones climaticas duras. Es una mi-
niestructura urbana a base de patio interior y
callejuelas que sirven de reparto a viviendas
aisladas unas de otras, pero con servicios co-
munes.
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Vivienda urbana

Situacion
Calle Real, nams. 18 y 20; ¢/v avenida de la
Iglesia

Fechas
Fines del siglo x1x-principios del siglo xx (ante-
rior a 1936)

Autor/es
S.i.

Usos
Residencial

Propiedad
Privada

Vista general.

Es una construccion de dos plantas situada en
un singular enclave urbano, cruce de dos vias
importantes en la definicion de la estructura
edilicia del casco antiguo. La encrucijada se
produce en angulo cerrado, circunstancia ori-
gen de una forma expresionista detonante de
una arquitectura disefiada y de elegantes, aun-
que contenidas trazas. Las dos fachadas urba-
nas de la casa resuelven en efecto la esquina
con un sugerente y expresivo chaflan cilindrico,
construido en grueso muro de ladrillo a tizén.

Estas fachadas a la calle, de decidida voca-
¢ion urbana, tienen su contrapunto en su parte
posterior, en la que se sitia un patio con acceso
a través de un portalon, destinado en su dia ala
entrada de caballerias y carruajes, y que pone
de manifiesto una escala mas rural, destacando
esa peculiar ambivalencia de muchas casas an-
tiguas de la localidad. que alternan funciones
domésticas y rurales y agrarias en una tradi-
cion muy propia de estas zonas de la geografia
madrilefia, mediante una combinacion de ma-
tices propios de tipologias rurales manchegas
con el toque mas culto y refinado de las
arquitecturas neomudéjares, siempre, eso si, en
el tono de discrecion y mesura que caracteriza
el lugar.

Los huecos superiores de los muros de facha-
da son tratados como ventanas-balcon con
pequefio saliente y balaustres de hierro forjado.
Todos los vanos se enmarcan entre jambas de
ladrillo y se adintelan con arcos planos, tam-
bién de ladrillo, a sardinel. El tratamiento de
los entrepafios es el clasico de las texturas
mudéjares, con lienzos revocados en tonos
ocres o con tratamiento de mamposteria tosca
y verdugadas de ladrillo.

Alzado. Levantamiento. J. Sandoval.

Destacan en las urdimbres exteriores ese
matiz de las antiguas fabricas de ladrillo cera-
mico artesano, aplantillado; la combinacion de
piedras de diferente calidad, la sofisticacion de
la respuesta expresionista en ladrillo para la
esquina redondeada, adaptandose al angulo
agudo de la calle y resolviendo adecuadamente
la funcion del giro forzado de carruajes, con la
evitacion del deterioro y desgaste de las aristas.
Debe resefiarse también como los entrepafios
de mamposteria tosca combinan la arenisca, la
piedra caliza, los mampuestos de granito y
«cantos rodados» y las piezas ceramicas resi-
duales, organizandose una curiosa argamasa
que otorga esa imagen peculiar de los frentes
mudéjares.

No es este edificio el unico ejemplo de la
tipologia resefiada que puede encontrarse en
Las Rozas, ya que existen otros parejos singu-
larmente a lo largo de la calle Real, pero la
construccion que tratamos, probablemente al-
bergue de lugarefios acomodados, arroja mati-
ces de disefio de mayor nivel estético. Asi, los
aleros se enriquecen con un tratamiento de
varias hiladas de ladrillo, dentro de cierto
amaneramiento, combinando vuelos y ménsu-
las con dibujos en «zig-zag». Otro detalle seria
el gran dintel de madera que lleva el porton de
acceso al patio, dispuesto sobre un murete o
valla y que es un remedo de neta influencia
manchega que acentia el caracter funcional
rural de la casa.

Hoy dia, medio abandonadas, estas cons-
trucciones han quedado enquistadas y envuel-
tas por una trama por completo diferente. Este
ejemplo ha sido derribado a principios de di-
ciembre de 1990.
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Villas (tipologia)

Situacion

Calle de Santa Isabel, ¢/v San Zacarias («Villa
Lucrecia»); entre la calle Alto de Las Cabafias
{(Camino Viejo de Madrid) y la carretera de La
Corufia («El Torreon»); via de servicio de la
carretera de La Corufia, c¢/v Santa Cecilia
—Las Matas— («Villa Encarnacidén»)

Fechas

Villa Lucrecia: 1919

El Torreon y villa Encarnacion: primer tercio
del siglo xx (s.i.)

Autor/es
S.i.

Usos
Residencial

Propiedad
Privada (particulares)

Villa Lucrecia.

En zonas del Area Metropolitana, asi como en
las cercanas poblaciones serranas, existen tipo-
logias de referencias regionalistas-montaifiesas,
que, al margen de su valor intrinseco, han
consolidado una imagen identificable de ciertas
villas-residencias burguesas de la region, las
cuales suelen ser mas interesantes que el alu-
vién indiscriminado de las viviendas unifami-
liares modernas.

Se han seleccionado aqui, entre las muchas
posibles, tres tipos que, pese a sus connotacio-
nes comunes, representan tres respuestas for-
males diversas, de las que ademéis son los
mejores ejemplos.

La que pudieramos considerar mas tradicio-
nal, por su aspecto y proporciones de casona
rural, es una singular villa que en su dia formé
parte del viejo barrio residencial de la Estacion
de Las Rozas y que, junto a la via del ferroca-
rril, hoy se encuentra reinsertada entre una
moderna urbanizacion de bloques y otra, de
mas reciente factura y por la que serd absorbi-
da inexorablemente, compuesta por los consa-
bidos y anénimos adosados.

Este gran caseron de dos plantas y espacio
bajo cubierta a dos aguas, que muestra un
enorme hastial triangular en el frente al trazado
ferroviario, ofrece una planta de masa concen-
trada.

Solida y bien construida, por algin maestro
de obra del lugar, combina los muros de mam-
posteria con impostas, aristas, dinteles y recer-
cados de ladrillo visto; la teja curva descansa en
prolongados aleros sobre correas y ménsulas de
madera.

La composicion es noble y rotunda, pero
también enfitica, sobre todo en ese timpano
triangular que parece remitir a un trazado
regulador neoclasico.

Se mezclan, pues, en su volumen unitario los
elementos ruralistas, el empaque burgués y cier-
ta imagen de arquitectura montanesa, quedan-
do algo enmascarada por el afioso arbolado y
la vegetacion del jardin que la rodea.

Algo mas alejada y aislada, pero con una
situacion semejante, entre la via del ferrocarril
y la carretera de La Coruiia, y también rodeada
de promociones de adosados, surge otra villa,

Vivienda unifamiliar «El Torredn».
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de consolidada construccion, arrojando una
imagen de porte severo y cierto aire castellano.

Mas reducida, lo mismo que la parcela en
que se asienta, esta compuesta por una agrupa-
cion de volimenes rotundos, dominada por un
cuerpo cubierto a tres aguas y de acusada
pendiente (posiblemente resto de una reforma),
contrastado por la adicion de un ala aterrazada
con aspecto almenado, asi como por un preten-
cioso torreon de esquina. Un pequefio cubo a
dos niveles (altura media de la casa), con
porche en arcos de granito de medio punto,
completa la composicion y, juntamente con el
torredn que eleva su silueta, afiade un marcado
aire de representatividad al conjunto, aunque
todos los elementos parecen sobrecargar la
voluntad de significacion de la villa con el
espiritu de un palacete o casa noble.

Las fachadas combinan el ladrillo de la plan-
ta superior con la obra de mamposteria de la
baja y el resalte de la silleria de granito en las
esquinas, impostas y recercados de vanos infe-
riores. Los huecos se cubren con arcos planos a
sardinel en los que se enfatiza la cubierta. Los
aleros son salientes y de acentuado vuelo, dis-
poniéndose sobre estructura de madera, y re-
solviéndose las cubiertas con teja arabe.

Restaurada en los ultimos afios, sigue con-
servando ese aspecto sefiorial de los casones
rurales castellanos filtrados por el poso cultural
de la arquitectura en ladrillo.

En Las Matas, en una zona del margen
izquierdo ocupada toda ella por antiguas resi-
dencias de verano, destaca otra villa, tal vez la
mas singular de las citadas.

Caracterizada por la ambigiiedad, combina
ese aire romantico que suele derivar de algunas
casonas rurales serranas o montafiesas, no
exentas de acentos foraneos, con algunos «tics»
de la estética racionalista e, incluso, con toques
manietistas y hasta clasicos.

Este clasicismo queda patente en la composi-
cién axial del conjunto, constituido por un
bloque longitudinal de una planta con cubierta
de gran pendiente, que en su fachada principal
se transforma en tres cuerpos de dos plantas,
consistentes en dos torreones simétricos enmar-
cando un tercer elemento ceniral. La simetria
global del edificio y su axialidad se refuerzan
con la exedra, a modo de mirador hexagonal,
que remata ¢l frente posterior, asi como con la

«Villa Encarnacion» (barriada de Las Matas).

dobe escalinata de acceso al frente principal, la
cual se conecta a su vez con un acceso axial a
modo de pequefia avenida que ordena la finca.
Puede advertirse asimismo una regulacion inte-
gral del trazado geométrico del arbolado y la
jardineria, que nos remiten a un claro disefio
integrado de la casa y su entorno, segin aquella
evocacion programatica (minimizada en este
caso) de las «villas palladianas». Este dialogo
entre arquitectura y paisaje se prolonga en el
frente posterior con la pérgola adosada al
mirador y constituida en elemento de transi-
cion con el jardin trasero.

Los aires regionalistas vienen marcados por
los tipicos aleros de pronunciados vuelos sobre
canecillos de madera, las tejas tradicionales
curvas y la mamposteria de granito con lla-
gueado resaltado de las fachadas; a ello deberia
sumarse el gran desvan configurado por la
acentuada pendiente del cuerpo basico de la
casa.

Junto a tales referencias tradicionales con-
trasta el refinamiento y expresividad de las

alusiones racionalistas, basadas en la interposi-
cion en ambas plantas de dos fajas horizontales

de ladrillo que abrazan los limites superior e
inferior de los huecos, con la particularidad de
que ¢n la planta alta el ladrillo se dispone en

franjas sobresalientes alternas que dibujan li-
neas continuas de sombra. Ademas, los huecos
superiores se unen por parejas, separandose
por una pilastra de ladrillo con el mismo
tratamiento y unificindose con un falso bal-
concillo corrido.

Los aleros de madera apoyan sobre cornisa
continua de ladrillo moldurado, repiténdose el
tema en la imposta que separa las dos plantas.
Las esquinas quedan reforzadas con labrado de
silleria en las tres bandas (inferior, medio y
superior) de granito.

El toque manierista de esta villa queda enfa-
tizado con el gesto del cuerpo central frontal,
que articula las dos torretas laterales, y que,
con un resabio casi modernista, se resuelve en
curva y con un doble galibo que festonea su
coronacién, rematandose con un pinaculo mol-
durado de piedra.

Completa todo este singular contraste la
decadentemente romantica balaustrada central
de la escalinata, con pequefias pilastras de
piedra caliza moldurada y ladrillo blanquecino.

Resumiendo, podemos contraponer esta villa
con los dos ejemplos citados precisamente por
un tratamiento mucho mas sofisticado y cultu-
ralista, pleno de intencionalidad.
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Barrio de la Suiza

Situacion
Bartio de la Suiza (entre las calles de La
Estacion y Reina Mercedes y la avenida de La
Corufia)

Fechas
P.: Afios veinte, Rec.: 1952. Rep.: 1955 y 1958.
Urb.: P.: 1981; O.: 1983-1984

Autor/es

P.: s.i.

Rec.: Félix Ugalde Rodrigo

Rep.: José Luis Aranguren (Regiones Devasta-
das)

Urb.: Rafael Moya Hidalgo (ingeniero munici-

pal)
Usos
Residencial

Propiedad
Original: privada (promotora suiza)
Actual: privada (particulares)

Detalle del acceso desde la carretera de La Corufia.

Constituye una pequefia unidad urbana encas-
trada hoy dia en un ambito anarquico, produc-
to de la transformacioén del casco antiguo en la
llamada «barriada alta», razdén que destaca
todavia mas la armonia desprendida de esta
promocion de viviendas baratas, realizadas por
una ciudadana suiza y llevada a cabo por el
constructor Juan Salcedo, que se destinarian
posiblemente a peones camioneros o trabajado-
res del ferrocarril, como puede deducirse de su
ubicacion.

Consistia en 20 viviendas unifamiliares de
una planta, dispuestas en dos hileras enfrenta-
das y bastante separadas segiin una composi-
cion elemental y simétrica respecto a un eje
longitudinal. Cada vivienda, aislada de las co-
laterales, llevaba un patio posterior en el que se
han producido la alteraciones mas espontaneas
y descontroladas. Aquella disposicion permitio
configurar recientemente un recinto homogeé-
neo, ordenado en forma de plaza rectangular,
con un paseo central a modo de bulevar.

La unidad urbanistica se complementa con la

unidad arquitectonica: las viviendas se cons-
truyeron en ladrillo y se cubrieron a dos aguas
con teja arabe —sustituida posteriormente por
teja plana-—, presentando una caracteristica
formal que otorga al conjunto su mayor perso-
nalidad y que radica en que la fachada princi-
pal, que da al bulevar y por la que se accede, es
el testero, lo que no suele ser frecuente en
Espaifia; por lo que este dato nos remitiria a
ejemplos centroeuropeos, quizd como conse-
cuencia del origen geografico de su promotora.
Valenzuela Rubio afirma que le recuerdan las
casas de los suburbios de las ciudades europeas
e, incluso, los «lotissements» de la «banlieu» de
Paris.

Por otro lado nos evocan, sobre todo en su
forma original, los tipos de construcciones fe-
rroviarias, de claras influencias neomudéjares.
Sin ir mas lejos, el poblado de casas obreras
realizado por la Compafiia del Norte junto a la
estacion clasificadora de Las matas (véase fi-
cha), aunque en este caso los accesos no se
realicen por los hastiales.

Vista general. Estado original tras la reconstruccion. A.G.A. Regiones Devastadas.
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Planta, alzados y secciones del proyecto de reconstruccién. 1952. A.G.A. Regiones Devastadas.

Tras la guerra civil, las viviendas quedaron
seriamente dafiadas y la accion reconstructora
de Regiones Devastadas devino en un trata-
miento exterior mas sencillo que eliminaria los
primitivos enmarcamientos de ladrillo de puer-
tas y ventanas, armonizandolas con ¢l resto de
los conjuntos edificados en los afos cuarenta
mediante la combinacion del blanco revoco con
el ladrillo que festonea el alero, sefiala la linea
de cornisa, rodea el luneto de la zona bajo
cubierta y bordea verticalmente las esquinas,
siendo esta la imagen que ha llegado a noso-
tros, tan solo alterada en profundidad por la
desaparicion de una vivienda para dar salida a
una calle contemplada en el planeamiento vi-
gente.

También en esa época se construiria un
acceso muy singular a la barriada desde la
carretera de La Corufia, basado en imigenes de
cortijos o haciendas y similar al del patio del
Parador. Se trata de un arco que une dos casas
simétricas del barrio alto de Regiones. Puede
describirsele como una puerta con dintel plano,
festoneado por una hilera de ladrillo visto a
sardinel y rematado por un hastial curvo con
pinaculo superior. Dos pindculos piramidales
completarian la composicion en los bordes.

Documentacion

A.G.A.,, Sec. O.P., R.D., Cajas: 20167, 2-3
(Rec.); 2151, 8; 2152, 1 y 2161, 4 (Rep.).
Archivo del Ayuntamiento de Las Rozas
(proyecto de dotacion de servicios, pavimenta-
ci6n y ajardinamiento)

Detalle de las fachadas traseras. Estado tras la reconstruccion. A.G.A. Regiones Devastadas.
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Barrio de Regiones Devastadas

Situacion

Calle de la Constitucion, ¢/v Rda. de la Plazue-
la, c/v Fuente, c/v Plaza de Espafia y avenida
de los Toreros

Fechas

P.: 1940. Co.: 1940. Viviendas artesano tipo 2:
1942-1944

66 viviendas jornalero A, B, C y D en esquina:
1942-1945

Dos viviendas labrador modesto tipo B: 1943-
1945

Autor[es

P.: Fernando Garcia Rozas, José del Rio, Jose
M.? Martinez Cubells

O.: Jos¢ M.? Faquineto

Usos

Original: residencial/agrario e industrial (talle-
res)

Actual: residencial y comercial

Propiedad

Original: piblica (Direccion General de Regio-
nes Devastadas)

Actual: privada (particulares)

La parte mas importante de la actuacion de
«Regiones Devastadas» en materia de vivien-
das la constituyen las seis manzanas longitudi-
nales que se construyeron al otro lado de la
antes avenida del Generalisimo (hoy calle de la
Constitucion), la cual les separa de la zona de
la iglesia, y frente al Ayuntamiento, del que les
separa la avenida de los Toreros, prolongacion
de la antes avenida de José Antonio (hoy calle
Real). Una sola via transversal los divide en
dos bloques de tres manzanas cada uno, ofre-
ciendo una perspectiva frontal sobre la iglesia y
enlazando con la escalinata del acceso princi-
pal.

Estas seis manzanas de viviendas alojaban 90
casas, 84 para jornaleros y 6 para artesanos.
Las de artesanos se situaban. a razon de dos
por manzana, en el frente a la avenida de los
Toreros y la Plaza de Espafia, por lo que se
pensaron de dos plantas (solo se hicieron asi
dos, las mas extremas). Ademas, después sc
decidiria sustituir las dos de los extremos de la
manzana mas corta, que tiene fachada a la
Plaza de Espafia, por dos viviendas de labrador
modesto tipo B. Las viviendas de jornaleros
estdn todas entre medianerias, salvo las 18 de
los bordes, y pertenecian a los tipos A (20), B
(36) y C (10).

El programa de la vivienda de jornaleros era:
cocina-comedor, despensa. cuarto de aseo Y

Vista general de las seis manzanas de conjunto. Estado original. A.G.A. Regiones Devastadas.

tres dormitorios, en una superficie de 66,75 m?2.
Un corral de 61,60 m? separaba la vivienda de
las dependencias accesorias: cuadra, cobertizo
(para un carro), granero, gallinero y cochique-
ra, con una superficie total de 28 m2 Un
zaguan, compartido por dos viviendas, daba
entrada de forma independiente a éstas y a los
corrales. Las viviendas de artesanos son mas
amplias y disponian ademas de un local para
taller, al que se accedia de forma independiente
por el zaguan. Viviendas de jornaleros y de
artesanos eran de renta reducida.

Posee este barrio una estructura urbana muy
regulada, trazada con el rigor geomeétrico tipico
de las ciudades de nueva creaciéon o de coloni-
zacion en Regiones Devastadas, prevaleciendo
la manzana o el «caseron manchego» con ele-
mentos clasicos, como las tapias, los patios, los
zaguanes, los muros blancos, el predominio de
los macizos sobre los vanos, las fachadas enca-
ladas y de baja altura, las cubiertas de tejas
planas en faldones y curvas en limas y cumbre-
ras.

Abunda el tipo de casas pareadas de compo-
sicidn simétrica en torno de un eje que define
un timpano triangular en fachada, zaguan y
patio con acceso a dos viviendas. La superman-
zana rectangular basica se compone con la
agrupacion de varias unidades del tipo de «ca-
sas pareadas» descritas.
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Algun sector del barrio aparece hoy muy
deteriorado y perdido su sentido inicial al
haber sufrido modificaciones, transformaciones
parciales y alteraciones excesivas de altura,
conservandose, sin embargo, como una unidad
urbana significativa. En efecto, la importancia
que este barrio tiene como «pulmoén» descon-
gestionante del casco de Las Rozas es grandisi-
ma.

Igualmente es un potenciador y articulador
de la secuencia jardines de la iglesia-Plaza del
Ayuntamiento-jardines del Hogar del Jubilado-
Plaza de Espafia. Otro proceso que se viene
detectando, casi siempre en los bordes del
barrio, aun cuando no falta el ejemplo aislado
en el interior, es su terciarizacion.

Documentacion
A.GA, Sec. O.P., R.D. Cajas: 20014/3-4;
20016/6-7; 20017/1; 20090/5-6; 20098/3-4;

20100/5; 29312/1-2-3-4; 2347/3-4 y 2931/1-2-
3-6.

Bibliografia

Garcia Rozas, F.: «Estudio de un pueblo
adoptado. Las Rozas de Madrid». En Re-
construccion, afio 11, num. 8, ener. 1941;
pags. 7-16.

MINISTERIO DE LA GOBERNACION. Direccion
General de Regiones Devastadas y Repara-
ciones: «La Reconstruccion de Espafia. Re-
sumen de dos afios de labor». En Reconstruc-
cion, afo 111, nim. 24, junio-julio 1942,

1. Vista de los exteriores de las casas a la calle transversal de la iglesia. Estado original.
2. Detalle de las viviendas de cierre de la manzana de menor tamaiio. Estado original.
3. Planta tipo de la distribucién de las viviendas de jornaleros. 1940.

4. Alzados y seccion de las viviendas de artesano.
Procedencia comiin: A.G.A. Regiones Devastadas.

RECONSTRUCCION: «Reconstruccion. Las Ro-
zas de Madrid». En Reconstruccién, afio 111,
num. 24, junio-julio 1942.

RECONSTRUCCION: «Reconstruccion. Las Ro-
zas de Madrid». En Reconstruccién, afio 11,
num. 15, septiembre. 1941; pags. 3-9.
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Conjunto de parador y viviendas
de Regiones Devastadas
en la Barriada Alta

Sitnacion

Calle General Ibaiiez (lado izquierdo); avenida
de La Coruiia, c¢/v avenida del Doctor Toledo,
c/v calle de la Clinica, c/v calle de la Estacion

Fechas
1943-45. Urb.: 1945. Rep. Parador: 1953, Rep.
vivienda guardesa: 1959

Autor/es

P.. Francisco Echenique

0.: José M.® Faquineto

P.: Manuel Navarro Sanchez

Rep. vivienda guardesa: José Luis Aranguren

Usos

Original: Residencial y administrativo (Oficina
Comarcal de Regiones Devastadas)

Posterior: Parador-Hostelero

Afos setenta: Parador-Institucional (Ayunta-
miento)

Arfios ochenta: Residencial, comercial y admi-
nistrativo y sociocultural (Asociacion de Veci-
nos, talleres y Radio municipales, etc.)

En proyecto: Parador-Casa de la Juventud

Propiedad

Original: publica (Direccion General de Regio-
nes Devastadas). Actual: privada (particulares)
y publica (Ayuntamiento de Las Rozas de
Madrid)

Antiguo parador. Estado actual. Vista general desde la esquina.

Este conjunto discontinuo sefiala, por un lado,
el extremo del casco urbano por su fachada a la

carretera de La Corufia y, por otro, el limite .

norte de la edificacion compacta en manzanas
que deja paso a la abierta trama de bloques y
adosados, asi como de viviendas unifamiliares
que se adentran hasta los terrenos no urbaniza-
bles de la Dehesa Municipal. Las construccio-
nes se distribuyen a lo largo de la via de
servicio o de las calles transversales con salida a
la misma, en la zona conocida como «barriada
alta», en contraposicion a la «barriada baja»,
cuyo eje de referencia estaba constituido por la
calle Real.

Lo que'se construyo en este barrio alto no
responde en nada a lo que se proyectd, tal
como puede comprobarse si comparamos las
edificaciones con el plano de nueva ordenacion
de Regiones Devastadas, hechos en 1940 por
los arquitectos Fernando Garcia Rozas y José
del Rio. Podemos decir que, en general, todas
las casas que se hicieron presentan mayor su-
perficie que las del barrio bajo, pareciendo

estar destinadas a gentes de mas elevado «sta-
tus» economico. Por otro lado, salvo muy
contadas excepciones, las viviendas son aqui de
dos plantas.

Dirigiéndose hacia el norte desde la Plaza de
Madrid, encontramos en primer lugar las que
se desarrollan en el lado izquierdo de la calle
del General Ibafiez, sicte viviendas de las que
dos tienen fachada a la carretera y el resto a la
calle, y que responden en total a cuatro tipos
semejantes. Todas combinaban un programa
de vivienda y dependencias, y Unicamente la
casa de la esquina, que articula el conjunto,
presenta con marcada intencionalidad una
planta.

Mas adelante nos topamos con dos viviendas
de labrador modesto tipo B (véase ficha de
Viviendas de Regiones Devastadas en la calle
de la Escalerilla).

Finalmente, hasta alcanzar la avenida del
Doctor Toledo, se desarrollaba un conjunto de
13 viviendas de renta reducida con ocho depen-
dencias de servicios. Este grupo en esquina,
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Proyecto de viviendas de renta reducida en la carretera de La Coruiia. 1943. Alzado a Doctor Toledo. A.G.A. Regiones Devastadas.
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articulado por el edificio del antiguo Parador, °

constituia uno de los conjuntos mas armonio-
sos de la arquitectura de Regiones Devastadas,
por ser claro ejemplo de una estructura urbana
cohesionada al lado del crecimiento arbitrario
y especulativo propio del desarrollo de Las
Rozas en los afios setenta y que se encarna sin
ir mas lejos en su entorno mas proximo.
Todas estas edificaciones habianse conserva-
do milagrosamente casi intactas, produciéndo-
se en las de la calle General Ibafiez una reciente
implantacion de nuevos usos con modificacion
de la propiedad, lo que tal vez redundara en la
conservacion de la fisonomia. En el resto era la
fachada a la calle de la Estacién la mds trans-
formada, debido a la sustitucion de una vivien-
da por un bloque en altura, lo que rompia la
perspectiva desde diversos puntos de vista.
También se ha alterado parcialmente la morfo-
logia en la avenida de La Coruiia, en esta
ocasiéon por intervenciones parciales de sus
propietarios. Pero la fachada al parque se
mantenia en su estado original, lo que se deno-
taba atin mas por ser ésta la primera vision del

pueblo cuando se accede a él viviendo del norte
del término por la via de servicio de la carretera
de La Coruiia, en justo contrapunto del otro
extremo: Cuartel de la Guardia Civil-Colegio
Publico Virgen del Retamar-Antiguo Depbsito.

Sin embargo, en el pasado mes de agosto la
piqueta ha destruido la practica totalidad de
esta manzana de cierre, de la que Gnicamente
quedan en pie el Parador con sus anexos y las
casas inmediatas que se abren a la via de
servicio. Se ha puesto con ello fin a la tipologia
de viviendas mas interesante, de mayor tamafio
y calidad entre las actuaciones de Regiones
Devastadas en Las Rozas, asi como la buena
imagen de esta penetracion al pueblo, en la que
redundaban las Gltimas obras de urbanizacion
llevadas a cabo un poco mas adelante, en la
plaza configurada por la confluencia de la
avenida del Doctor Toledo y la calle de la
Estacion, donde se sitia la Clinica Municipal y,
en un futuro inmediato, un bloque de viviendas
sociales.

Cuatro de las viviendas (tipo 4) eran de dos
plantas (gemelas dos a dos) y de una la restante

Viviendas de la calle General Ibafiez. A.G.A. Regiones Devastadas.

(tipo 2). Las de dos plantas tenian en el piso
bajo una cocina-comedor, una despensa, un
dormitorio y un aseo, asi como granero o
almacén y cuadra; y en el piso alto, tres dormi-
torios, solana, pajar y galeria. Poseian ademas
un zaguan cubierto. En cuanto a las de una
planta, su programa comprendia: cocina-come-
dor, despensa, tres dormitorios, aseo, porche,
granero, cuadra y pajar.

Las que se abren a la carretera de La Coruifia
son similares, pero existen cinco que estaban
dirigidas a obreros y que carecian de dependen-
cias agricolas. También son cuatro (y de nuevo
gemelas dos a dos) con dos plantas (tipo 1),
teniendo una la quinta (tipo 3).

Por tultimo, las tres restantes correspondianse
con dos de planta doble (tipo 3) y la tercera de
una sola (tipo 2).

En cuanto al Parador, que indudablemente
sufrira las consecuencias de los derribos inme-
diatos, era la charnela que articulaba los dos
frentes principales de la manzana de viviendas,
aglutinando una unidad urbana coherente.

Aunque fue levantado por Regiones Devas-
tadas con la finalidad hostelera que le ha
prestado el nombre con que aun hoy dia se
conoce la construccion, lo cierto es que desde
un primer momento se utilizé como «cuartel
general» del equipo técnico que trabajaba para
aquel organismo en el sector de Las Rozas y
que abarcaba varios municipios préoximos. Mas
adelante pasaria a desempefiar su verdadero
cometido, ofreciendo un descanso a los viajeros
que marchaban de Madrid en direccion al norte
de Espana.

Para ello constaba del siguiente programa;
ocho dormitorios y un aseo en la planta alta, y
comedor, oficio, café-bar, vivienda del posade-
ro, zaguan y porche en la baja. Una graciosa
escalera de madera, con un primer tramo empi-
nado que se resolvia en un segundo mas breve y
doble, a ambos lados del primero, comunicaba
los dos pisos. La torre, que juntamente con los
arcos del soportal y los muros blanqueados, es
el elemento que caracteriza al edificio con
mayor especificidad, contenia un deposito de
agua. Podemos decir que el Parador resumia
las caracteristicas propias de las mejores mor-
fologias de las arquitecturas de Regiones De-
vastadas, con todas sus virtudes y defectos, y,
por supuesto, las de la barriada alta:
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— Empleo de materiales, tecnologias y siste-
mas constructivos tradicionales: la cons~
truccion era de ladrillo ceramico enfosca-
do y encalado que conformaba gruesos
muros, con un zocalo de ladrillo recocho
a cara vista y con forjados de madera y
cielo raso de cafiizo guarnecido, asi como
con cubiertas inclinadas de teja arabe.

— Referencias ecléctico-regionalistas a mor-
fologias tradicionales, visibles en los ar-
cos de medio punto, las balconadas en
madera, el patio trasero o las invocacio-
nes a las culturas arquitectonicas locales
—tanto castellanas como andaluzas.

— Referencias ecléctico-culturales, general-
mente minimizadas y reducidas a pura
anécdota,

— Alusiones muy triviales y carentes de
significaciones estables al enfatismo reto-
tico-monumental que inspir6 la ideologia
social del Régimen, v que apenas queda
reducido a meros rasgos emblematicos.

— Permanencia de los caracteres duraderos
y estables de sus soportes fisicos que, pese
a la austeridad de medios, aportan la
consistencia tradicional de las tecnologias
artesanales con que fueron construidos,
lo que ha permitido la opcién de usos
alternativos dignos de tenerse en cuenta a
la hora de planteamientos conservacio-
nistas. Incluso a comienzos de los ochen-
ta existid6 un proyecto municipal para
convertir el Parador en Biblioteca Publi-
ca.

Viviendas de renta reducida en la carretera de L.a Corufia (derribadas). A.G.A. Regiones Devastadas.

Documentacion

A.G.A., Sec. O.P., R.D. Cajas: 2957 y 20100
(urb.); 20098/7-8-8 (viviendas de la calle Gene-
ral Ibaflez); 20091 (Parador y viviendas); 2347
(viviendas); 2152 y 2927 (Parador), y 2161 (rep.
Parador).

Bibliegrafia

AYpNTAMIENTo DE LAS Rozas: «El Parador,
signo del vigjo Las Rozas». En San Miguel
86 (folleto de las fiestas patronales).

GARciA Rozas, F.: «Estudio de un pueblo
adoptado. Las Rozas de Madrid». En Re-
construccion, afio II, nim. 8, enero 1941;
pags. 7-16.
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Conjunto de viviendas de Regio-
nes Devastadas y dependencias
parroquiales

Situacion

Calle de la Escalerilla

Fechas

Viviendas: P.: 1942

Urbanizacion: 1. P.: 1943; 2.° P.: 1946
Accién Catodlica y casa parroquial: P.: 1942-
1943. Co.: 1945, Fo.: 1949

Autor/es
Fernando Garcia Rozas (Regiones Devastadas)

Usos
Residencial/comercial

Propiedad

Original: plblica (Direccion General de Regio-
nes Devastadas)

Actual: privada (particulares)

Calle Escalerilla. Estado actual.

Se trata de un conjunto proyectado como vi-
viendas de renta reducida para labradores que
se desarrollan entre la calle Real y la iglesia
parroquial, a ambos lados de la calle de la
Escalerilla cuya perspectiva cierra la torre de la
iglesia, y a continuacion de las minimanzanas
formadas por los locales religiosos situados en
direccion transversal a la calle.

Mas alla del interés de estas tipologias debe
destacarse el caracter especifico del entorno de
unas viviendas con caracter doméstico urbano,
pero coordinadas con su funcién rural o agra-
ria y agrupadas con la intenciéon de crear un
tejido urbano no exento de forma y estructura.

Puede en rigor resefiarse que la obra urbana
de Regiones Devastadas en Las Rozas produjo
dos clases de trama y de morfologias edilicias
diferenciadas. Una es la que tratamos que,
agrupandose en conjuntos de manzanas cerra-
das, se inserta en un orden urbano superior ali-
neado, por un lado, con la calle o eje principal
del pueblo y articulado, por otro, en el ritmo
concreto del paisaje urbano y natural del entor-
no topografico que cohesiona la colina de la
iglesia parroquial con la cota de la calle Real
(antes, avenida de José Antonio), a través de la
referida y singular calle escalonada.

Como otros tipos observados en la localidad,
estas construcciones combinan en el exterior los
pafios encalados y tintados con verdugadas y
cornisas y esquinales de ladrillo a cara vista,
empleado también en huecos, machones y dinte-
les. En cuanto a su modo de construccion, que
puede hacerse extensivo a todos los demas,
llevaban cimentacion de hormigbén en masa con
mortero de cemento, fabrica de ladrillo con
mortero en muros de carga y medianerias,

Vista del conjunto. A.G.A. Regiones Devastadas,

forjados con viguetas de madera, tablero y
enjutado, cubierta de teja arabe sobre armadu-
ra de madera de par y picadero y entablado,
solado de baldosin hidraulico sobre solera de
mortero de cemento y carpinteria de madera
pintada al ¢leo.

La distribuciéon interior respondia a tres ti-
pos: A, By C. El C se situaba en la esquina de
la calle Real y la calle de la Constitucion
(antigpua Avenida del Generalisimo) y constaba
de una sola vivienda en una planta, con cocina-
comedor, aseo y tres dormitorios, asi como
cuadra, cobertizo y corral. Ha sido sustituida
en los dltimos afios setenta por una construc-
cion nueva de cuatro alturas sin ningun respeto
por el conjunto que tratamos. Las cuatro vi-
viendas de tipo A, de dos plantas, se abrian dos
a la calle de la Escalerilla y dos a la calle Real;
en planta baja se disponian la cocina, el come-
dor, el aseo y un dormitorio, lo mismo que los
anexos de cuadra, cobertizo y corral; en la alta,
tres dormitorios y despensa, pajar y granero.

Una del margen derecho de la Escalerilla se
derribé en los afios ochenta para construir en
su lugar otra de cuatro plantas que ha intenta-
do no romper la armonia estética del conjunto.

Finalmente, el tipo B corresponde a dos
viviendas también de dos plantas que dan a las
esquinas de la calle Real con la de la Escaleri-
lla. Eran iguales a las del tipo A, salvo que
carecian del dormitorio de planta baja que
sustituian con un porche. Tambien la del mar-
gen derecho ha sufrido las modificaciones mas
intensas dada su transformacién en un bar-
restaurante.

Todo este conjunto convive con una vivienda
de época anterior, con la que hacen medianeria,

Estado original. A.G.A. Regiones Devastadas.
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¥ que fue conservada por Regiones Devastadas
debido a su buen estado. Es interesante obser-
var el contraste entre su ladrillo aplantillado y
el de fabricacion en serie del organismo estatal.

A pesar de esta detallada aunque escueta
descripcion, debe advertirse que el conjunto
aludido ha sufrido agresiones urbanisticas en
su entorno que, pese a forzados mimetismos
estilisticos, destrozan en parte su entidad ini-
cial.

Netamente no es, sin embargo, de los
conjuntos urbanos mas degradados de Las

Rozas, ademas de que mantiene su primitiva
funcién residencial.

Resumiendo, nos hallamos ante una pequefia
secuencia urbana de Regiones Devastadas ca-
racterizada por su comun referencia neomu-
déjar. Se trata empero de cierta derivacion
racionalizada, con un rigor casi modular y
cartesiano en su trazado. Podria hablarse de un
«funcionalismo neomudéjar» o de un «neomu-
déjar funcionalista». Las texturas externas arti-
culan los revocos en tonos ocres con diversos
tratamientos del ladrillo visto. La obra de

R e

Alzados y plantas generales. A.G.A, Regiones Devastadas.

ladrillo tiende fundamentalmente a simplificar
el manejo del mismo en las construcciones de
tendencia manierista neomudéjar, pero mantie-
ne las lineas maestras de la composicion.

Los pafios o entrepafios revocados no son
acabados sobre muros de ladrillo en muchos
casos, sino sobre muros de argamasa, lo que
denota la economia constructiva de los afios de
postguerra en que fueron edificadas estas casas.
La obra de ladrillo se expresa al exterior en
impostas, verdugadas, cornisas, recercados de
huecos en jambas y dinteles, etc.: tratindose
con frecuencia los dinteles de huecos con falsos
arcos planos de ladrillo a sardinel.

Una breve referencia a las dependencias ecle-
siales ubicadas en la cuspide de la calle: estos
locales religiosos anexos al templo, también
uno a cada lado de la Escalerilla, eran la casa
parroquial, edificio dotado de jardin, y el Cen-
tro de Accidn Catolica, con saldén de actos. Los
dos tenian una sola planta y, tratando de
armonizar con la iglesia de San Miguel, seguian
un estilo similar al de las construcciones de la
Plaza Mayor y al del conjunto en que se
enclavaban, combinando asimismo el revoco
ligeramente coloreado con el ladrillo visto y las
verdugadas de piedra. En la actualidad siguen
cumpliendo su funcion de apoyo a la parroquia
(viviendas del parroco y coadjutor, salén co-
munitario, etc.), pero han sufrido considerables
alteraciones en su fisonomia exterior e interior,
incluyendo la elevacién parcial de una altura,
aunque no lleguen a romper la unidad del
conjunto.

Documentacion

A.G.A,, Sec. OP., R.D., Cajas: 20090/3-7;
20091/3-6; 2347/2-5-7 y 2926/2 (viviendas):
2926/5;, 2952/1-5; 20097/6-7-8 (dependencias
parroquales).

Bibliografia
Garcia Rozas, F.: «Estudio de un pueblo

adoptado. La Rozas de Madrid». En Recons-
truccion, ano I, nim. 8, enero 1941; pags. 7-
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Barrio antiguo de RENFE

Situacién
Calle de San José Obrero (Barriada de Las
Matas)

Fechas
Principios del siglo xx
Rec.: Co.: 1939. Fo.: 1941

Autor/es
Rec.: Agustin Ballesteros, Alfonso Fungairifio

Usos

Original: residencial/escolar. Posterior: residen-
cial/escolar/administrativo, sociocultural. Ac-
tual: residencial/sociocultural

Propiedad

Original: privada (Compaiiia de los Caminos
de Hierro del Norte de Espafia)

Posterior; publica (RENFE)

Actual: en proceso de privatizacion (particula-
res)

El barrio forma parte del conjunto urbano
ferroviario de Las Matas y su estructura urba-
na se traz6 como una red paralela a las vias del
tren.

Tal estructura se define como una agrupa-
ciéon de pequenas unidades residenciales alinea-
das a lo largo de la calle San José Obrero,
prototipo de «calle-salon» flanqueada a ambos
lados por sendas hileras de arboles de discreto
porte que le otorgan un cierto aire de bulevar, y
cuya perspectiva se cierra al Sureste con la
frontera del «barrio moderno» y al Noroeste
con otra hilera residencial transversal a las vias.
Este planteamiento urbanistico, nitido y radi-
cal, hace especialmente sugestivo el conjunto,
como un singular «hébitat» comprensible en su
totalidad pero con entidades constitutivas bien
diferenciadas.

Los pequefios bloques de viviendas, dispues-
tos a uno y otro lado de la calle, no se
enfrentan en paralelo, sino que se desfasan
alternativamente, dejando espacios libres fron-
tales y abriendo perspectivas ante cada bloque,
con lo que se crea una singular secuencia de
auténticas plazas encadenadas a lo largo del
trazado vial. Esta ambigliedad de plaza-jardin
proporciona una mayor luminosidad e intimi-
dad a las casas.

El conjunto se completa en el lateral superior
suroeste con una pequeiia dotacion de iglesia y
escuelas.

Las unidades basicas de la agrupacion se

constituyen con bloques de planta rectangular
que presentan cara a los dos frentes principales,
seglin tipologias residenciales con patio poste-
rior, los cuales han sufrido un relativo desarro-
llo anarquico, aunque sigan ofreciendo trazas
originales ordenadas y coherentes con el len-
guaje arquitectOnico, visibles en su cierre de
tapias con machones de ladrillo.

Cada unidad de bloque agrupa dos viviendas
unifamiliares adosadas de una sola planta, bien
diferenciadas pese al caracter unitario de la
composicion mediante un minimo escalona-
miento que deriva, por un lado, de la pendiente
natural del terreno, con caida en la direccion
Noroeste-Sureste, y que se debe, por otro, a la
tradicion constructiva de escalonar las cubier-
tas y separarlas a veces con un muro-pifién a
modo de «cortafuegosy, aspectos que denota la
pureza de la construccion. Ademas, los forja-
dos de las plantas bajas se elevan sobre el nivel
del terreno, dejando camara de aire o apoyan-
do sobre tierra o morteros de relleno para
aislarse de humedades.

Solo se produce una variacion tipologica en
los dos bloques que vienen a conformar el
angulo noroeste-nordeste de la composicion.

Agrupa cada uno cinco viviendas y configu-
ran un retranqueo de los dos bloques unifami-
liares de una planta y tres viviendas al adelan-
tarse de la alineacién. De este modo, y puesto
que el bloque nordeste se remete todo €l igual-
mente con respecto a la alineacion de la calle,

Fachada principal a 1a Plaza de una de las dos agrupa-
ciones de bloques de una y dos plantas.

Planta de conjunto.
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se conforma en el extremo de la misma un
recinto que define una plaza, atrio perfecto
para la iglesia y las escuelas, rematando al
mismo tiempo la perspectiva lineal del eje.

Estilisticamente nos encontramos con una
discreta secuencia arquitecténica de lenguajes
levemente «neomudéjares», tan extendidos en
estas geografias llenas de mil matices regiona-
listas, cuando no localistas. Se hallan aqui las
clasicas texturas que combinan la mamposteria
de granito con el ladrillo, relegado éste a las

- esquinas, al recercado de los huecos, a la
imposta central (en los bloques de dos plantas)
y a los ligeros escalones de acceso. Los ladrillos
de estos escalones se disponen a sardinel, defi-
niendo el peldafieado a la vez que construyén-
dolo, y recogiéndolo en sus bordes mediante la
disposicién de hiladas del mismo material colo-
cadas a soga.

Las texturas inferiores, basamento de los
muros de cerramiento, alternan piedra y enfos-
cados probablemente posteriores y en preven-
cion de humedades. Tal objeto justifica el fre-
cuente enmascaramiento, con enfoscados y re-
vocos, de las mamposterias de los testeros.

Los huecos conservan la originaria carpinte-
ria de madera y sus dinteles se rematan con
discretos arcos rebajados que disponen hiladas
de ladrillo a sardinel, destacando la clave y
alternando dovelas a soga y a tizon con cierta
logica constructiva, dado que su trabazon ga-
rantiza una bien conservada permanencia. As-
pecto curioso de la composicién es la agrupa-
cion, en la fachada, de parejas de vanos (puer-
tas y ventanas o dos ventanas) con recercado
comun.

La estructura de cubierta y aleros es muy
tipica de esta y otras regiones con influencias
neomude¢jares y pseudo-neomudéjares; aleros
de madera y tableros de cubierta con pares y
correas y enripiado también de madera, rema-
tados con tejas planas o «alicantinas», orde-
nando un sistema constructivo coherente y
unitario.

El edificio de las escuelas, de una sola planta,
denota su caracter piblico por cierto énfasis en
el trazado modular de la fachada. Planteada
con racionalidad, evidencia su funcionalismo
en la secuencia de los vanos, separados por
parteluces de ladrillo y mas frecuentes que en
la secuencia de huecos de las viviendas. Una

Fachada principal a la calle San Jos¢ Obrero de una agrupacién-tipo de dos viviendas de una sola planta.
Museo Nacional Ferroviario.

ampliacion posterior vino a alterar las bases
compositivas y el trazado urbanistico, al ocu-
par uno de los vacios «interbloques». También
se ha perdido la textura artesanal del ladrillo,
que en la ampliaciéon es de mas evolucionada
elaboracién industrial.

Los muros de piedra del colegio primitivo
aparecen aqui enfoscados y los huecos vertica-
les se han vuelto horizontales. Los aleros de
madera han desaparecido y las tejas son arabes
y no planas.

Construidas escuelas mas modernas, las pri-
mitivas han sufrido procesos de alteracion de
uso (asociacién de vecinos, actividades cultura-
les, etc.), verificando, con su reutilizacidn, la
versatilidad del soporte. Incluso por necesida-
des coyunturales (exceso de poblacion escolar,
obras en colegios, etc.), han debido recuperarse
los usos originales durante periodos de tiempo
mas o menos largos.

Los procesos de alteracién arrojan otras
anomalias en este conjunto tan unitariamente
planificado y compuesto, como una interven-
cion afiadida a uno de los primeros bloques,
utilizada en funciones provisionales de Tenen-

cia de Alcaldia, y cuyo unico interés radica en
la estructura utilizada de tipo recurrente, en
base al uso sobredimensionado, pero de signifi-
cativa evocacion estética industrial, de railes de
ferrocarril a modo de viguetas. Asl se configura
la estructura de la cubierta, relienandose los
intervanos con bovedillas enrasilladas.

El conjunto, habitado desde sus origenes por
ferroviarios (fue construido para alojar a los
trabajadores de apoyo a la Estacion Clasifica-
dora de Las Matas), ofrece evidentes dificulta-
des de modernizacion, sin merma de la identi-
dad historica de un barrio tan singular y carac-
teristico.

Bibliografia

CoMPARNIA DE LOS CAMINGS DE HIERRO DEL
NORTE DE EspaNA: Compafiia de los Caminos
de Hierro del Norte de Espafia (1858-1939).
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Barrio nuevo de RENFE

Situacion
Calle de San José Obrero (Barriada de Las
Matas)

Fechas
Final de los afios cincuenta (s.i.)

Autor/es
Si.

Usos
Residencial/comercial

Propiedad

Original: publica (RENFE)

Actual: en proceso de privatizacion (particula-
res)

Se sithia al sur del Barrio Antiguo como ele-
mento de cierre del nucleo ferroviario y frente
al eje que alinea el primitivo enclave a ambos
lados de la calle San José Obrero, la cual aqui
se quiebra discurriendo- lateralmente a este
conjunto ordenado con rigor cartesiano y gran
economia de espacios libres y viales, compuesto
por edificios de dos plantas cuyo mayor interés
reside en su modo de agrupacién, que parece
configurar un pueblo dentro de otro pueblo.

Consiste en diez bloques paralelos de dispo-
sicion transversal, agrupados en parejas y lige-
ramente separados por la red vial y de espacios
libres, flanqueados a cada lado por otros cinco
longitudinales y agrupados todos ellos con
cierta compacidad y elevada densidad de ocu-
pacion, lo que les confiere inexpugnabilidad
desde el exterior, afianzando el concepto de
privacidad del conjunto de callecitas y plazue-
las que aportan la imagen de patios interiores
muy fragmentados.

Tal constatacion queda acentuada por la
especifica disposiciéon de los bloques de direc-
triz longitudinal, intercalandose perpendicular-
mente entre los cinco del flanco derecho cuatro
pequefios cuerpos rectangulares hasta alcanzar

los testeros de los bloques transversales. Asi se
incrementa v dramatiza la sensacién de barrera
por la parte opuesta a la via.

El conjunto asi formado entre el barrio anti-
guo (con iglesia y escuela) y el moderno (que
aporta el comercio) parece cerrar una estructu-
ra basica de vida primaria.

La unidad habitacional se constituye por
agrupaciones de cuatro o cinco viviendas unifa-
miliares adosadas que han perdido la nobleza
de las tipologias del barrio antiguo y que, pese
a su configuracion especifica, simulan conjun-
tos de pequenos bloques de alojamiento colecti-
vo de baja densidad (como las llamadas «casas
baratas»). Las cubiertas son tradicionales, aca-
badas en teja arabe, y la construccion es de
muros de carga; la planta baja muestra una
obra tosca de mamposteria de granito con el
mortero resaltado, y la planta alta se revoca en
tonos blancos. Leves cuerpos, a modo de mini-
mos porches, se adelantan a la piel de la
fachada, definiendo los accesos a dos viviendas
separados por un parteluz, como en el central,
sobre aquél vuela una balconada o terraza. Los
frentes traseros muestran unos volGmenes tra-
pezoidales a ras del suelo, accesibles por tram-

Planta de conjunto.
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pillas y que debieron tener funciones de lefiera.

Un original cuerpo de enfatico disefio desta-
ca en el conjunto, configurando una secuencia
de hito con especificas sefias de identidad. Es el
elemento dedicado a pequeiias dotaciones (tien-
das, quioscos, etc.), de planta rectangular con
fachadas de mamposteria y cubierta tradicional
de teja arabe. En el centro de este cuerpo de
una planta se alza una torreta para instalacio-
nes con entrada independiente, construida en
grusos muros de ladrillo y revocada, rematan-
dose por una cubierta a modo de cipula de
traza octogonal, con los lados normales de
mayor desarrollo que las caras inclinadas. Se
compone la torre de dos volimenes escalona-
dos, dibujindose este curioso perfil con una
figura trapezoidal en el inferior. La articulacion
del trapecio y del octogono se realiza con
cuatro diminutos salientes triangulares cubier-
tos con tejadillo de teja arabe. El conjunto
formal, de imagen graciosa pero pesada, se
asemeja, por aspecto y tecnologia constructivas
artesanales (bovedas y arcos con materiales
ceramicos sobre gruesos muros), a algunas ti-
pologias de Regiones Devastadas.

Fernn,

Plaza interior y construcciones anexas.

Calle longitadinal interior. Fachada de borde.
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Urbanizacion Quinta del Sol

Situacion
Carretera C-505 de Madrid a El Escorial, P.K.
0,300

Fechas
1975

Autorfes
Pablo Gamboa Rojo
José M.® Fernandez Revuelta

Usos
Residencial

Propiedad
Privada (particulares)

Planta de situacion.

Vista general.

Perspectiva de una agrupacion de viviendas.

Esta urbanizacion de reciente factura Ilama en
primer lugar la atencion por su curioso empla-
zamiento, que casi se¢ convierte en una isla
delimitada por viales rapidos. Se encuentra, en
efecto, situada en el nudo triangular constitui-
do por el arranque de la carretera de El Esco-
rial en las dos ramas de salida e incorporacion
a la carretera de La Coruiia, quedando cerrada
en su tercer lado por el nacimiento de la

carretera de Las Rozas a Majadahonda, de la
que tan s6lo la separa la pequefia finca particu-
lar de «La Cafiada».

Sin embargo, este condicionante extremo ha
sido sorteado y resuelto con gran habilidad,
creando un micromundo propio, un espacio
interior al que se vuelcan las viviendas, articu-
lado por un vial repartidor que se flanquea de
la abundante vegetacion que puebla los jardi-
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nes y patios privados delanteros, lo que presta
a estas agrupaciones de adosados un caracter
muy distinto al habitual y por tanto mucho
mas cercano al de las primeras ciudades-jardin.
Todo ello no le priva de un gran vigor compo-
sitivo externo.

Arquitectonicamente se trata de uno de los
escasos ejemplos de vivienda urbana contempo-
ranea agrupada que no sigue las tipologias de
uso en la zona (entendida ésta como de un
ambito mayor que la del municipio), tipologias
llenas de alusiones consabidas y planas a lo
«serrano» y de resabios pequefio-burgueses.
Existe aqui, por contra, un disefio intencionado
y riguroso, nada ambiguo, marcado por unos
volimenes de puras formas geometricas y cibi-
cas, con un total predominio del angulo recto.
El purismo cubista se conjuga con cierta estéti-
ca neoplastica, patente en la combinacion de

-

PLRTE BAJL |

Planta baja de vivienda tipo.

ritmos horizontales y verticales, manifiestos en
la estereotomia de lineas, planos y volumenes,
al igual que en el propio tratamiento de los
materiales.

Asi, los prismas rectos verticales ~—configu-
rados por cuerpos de chimeneas y petos de
cierre lateral de las terrazas— establecen un
didlogo con la secuencia de vanos, marcada-
mente horizontales en algunas zonas, y con las
franjas ceramicas de tono marrdn oscuro que
van uniendo, a modo de impostas, la parte
superior de los huecos en el resto, de forma que
provocan la engafosa sensacion de que los
lienzos, revocados en tonos «beige» claros, se
rasgan permanentemente con vanos. A este
juego de volimenes y planos, se une el énfasis
de la linea, visible en esa pequefisima moldura-
vierteaguas que remata la construccion en es-
cueto coronamiento, con desarrollo igualmente

horizontal y empleando también el citado ma-
terial cerdmico oscuro.

Existe por fin otra huella racionalista en la
composicion de las fachadas; tratase de un
dimensionamiento de los huecos diferente se-
gun el caso, posibilitando un analisis funcional
de los interiores a que corresponden.

El perimetro de la urbanizacion se cierra con
un sistema de chapas metalicas disefiado a base
de formas curvas de gran onda, que siguen la
predominante linea de composicion horizontal
de los chalets, asi como la combinaciéon de
colores acordes (segin bandas de tonos marrén
claro u oscuro).

Documentacion

Archivo del Ayuntamiento de Las Rozas.

Alzado y seccion de vivienda tipo.
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Residencial la Strada

Situacion
Calle Comunidad de la Rioja, s/n (El Abajon)

Fechas
P.: 1986. Co.: 1987. Fo.: 1990

Autorfes
Purificacion Fernandez Estrada
Col.: Aurelio Ballesteros Morales

Usos
Residencial

Propiedad
Privada (particulares)

Es un conjunto de viviendas unifamiliares ado-
sadas asentado en la zona del ensanche del
casco conocida como «El Abajon» y sita junto
a la carretera de El Escorial.

Se configura por cuatro agrupaciones alinea-
das dispuestas sobre una pronunciada pendien-
te, tres de ellas en distribucion paralela y una
cuarta ortogonal signiendo la direccion del
desnivel.

Las viviendas desarrollan el programa con-
vencional de residencia unifamiliar pequefio-
burguesa repartido en cuatro plantas.

Lo mds interesante de este conjunto no es el
espacio interior, funcional pero sin especiales
connotaciones, sino su planteamiento global,
superando- los prejuicios estéticos de la mayor

parte de similares promociones, en las que el
disefio incide con intencionalidad opuesta: bus-
car la singularizacién de cada vivienda con la
anhelada imagen estereotipada del «chalet»,
tratando de enmascarar la realidad de la agru-
pacion lineal.

En este caso, el proyecto, con un tratamiento
de claras evocaciones racionalistas-cubistas,
afronta la verdadera entidad de la demanda
incluso por encima de ciertos errores, derivados
mis de las imposiciones de la Ordenanza que
de la voluntad de sus autores. Radicarian aqué-
llos sobre todo en la contradiccién entre la
apariencia de la imagen integral del bloque y el
remate del atico con faldones inclinados de teja
curva impuestos por el Plan General. A pesar

Fe— R

B . -

Plantas primera y bajo cubierta.

Vista general.




662 | ARQUITECTURA Y DESARROLLO URBANO. COMUNIDAD DE MADRID

de ello, la escasa pendiente con que se resuelve
la cubierta permite encubrir este contrasentido
desde diversos puntos de vista.

P La composicion de huecos en la fachada
' : o sigue un ritmo de combinaciones alternativas
que nos sugiere un esquema compositivo de
Mondrian, especialmente en el frente posterior
que corresponde a la alineacion de las piezas
nobles de la casa y en el que se resalta tal
organizacion yuxtaponiendo pequefios vanos
verticales y el gran vano alargado de la pieza
principal. Destaca igualmente la secuencia de
huecos centrales a doble altura, resueltos a
modo de patio abierto a fachada, con reminis-
cencias del dramatico y expresivo hueco de la
: casa Tristan Tzara de Adolf Loos en Paris; este
: ' C - elemento pudiera entenderse por otro lado
: T 1 como una sobria zona de sombra arrojada por
3 ‘ o la solucion de falsa terraza con el retranqueo en
las dos plantas altas. Precisamente los remates
de chimenea se convierten en un ingrediente
mas de este tratamiento plano, al concebirse
como masas cubicas enrasadas con la fachada.

Debe también resaltarse en el otro frente la
ligereza de la solucién de la terraza bajo cubier-
ta, marcando la esquina con un pilar circular
de color blanco.

Es asimismo notable el analisis de tecnolo-
gias y texturas exteriores, presentando la agru-
pacién una habil y enfatica combinacion de
técnicas blandas y duras que nos remiten al
atemperado «brutalismo» de Stirling y Gowan,
en quienes lo industrial se mitiga con la suge-
rente estética tradicional del ladrillo. Asi, la
calidez del material ceramico se contrapone al
ascetismo del disefio de barandillas y balcones
o a la presencia en los dinteles de las vigas
vistas, con acusados tonos oscuros que contras-
tan con el cromatismo rosade de la masa
general del conjunto.

RS

Alzado trasero.

Documentacioén

Archivo del Ayuntamiento de Las Rozas. A.
COAM, Exp. 21.154/8-4

Bibliografia

Rev. La Casa 16, nam. 17, julio 1989.

Alzados norte y sur.
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Conjunto de la Plaza Mayor

Situacion
Plaza Mayor (calle Real y avenida de los
Toreros, c¢/v Quicos, c/v avenida del Doctor
Toledo)

Fechas

P.: 1941, Co.: 1941

Muro de contencidén y urb. trasera: 1946. Fo.:
1950

Ref. y cubierta del teatro-cine: 1954-55

Rep.: 1955

Cubierta Ayuntamiento: 1956. Rep.: 1963, Co.:
1964. Fo.: 1965

Ampl. Ayuntamiento: afio setenta

Autor/es

P.: Fernando Garcia Rozas

Ref. y cubierta de teatro-cine: Francisco Eche-
nique, José Luis Aranguren

Rep.: José Luis Aranguren

Cubierta Ayuntamiento: P. José Luis Arangu-
ren

Rep.: José del Rio

Amp. Ayuntamiento: Pablo Gamboa, Jos¢ Fé-
lix Heredero (arquitectos municipales)

Usos

Original: institucional (Ayuntamiento, Falan-
ge); residencial/comercial; recreativo (teatro-
cine, fronton, café-casino)

Actual: institucional (Ayuntamiento y Servicios
Municipales); residencial/comercial; recreativo-
asistencial (Hogar del Jubilado)

Propiedad
Publica (organismos municipales); privada (vi-
viendas y locales)

Plaza Mayor, Ayuntamiento y entorno. Vista aérea. Paisajes Espaiioles. 1988.

En un casco urbano como el que nos ocupa,
gravemente deteriorado y perdidas sus sefias de
identidad por sucesivos procesos de transfor-
macion y crecimiento, desordenados y especu-
lativos, ignorantes o desconsiderados frente a
la estructura urbana de base, es urgente y
necesario resaltar determinados edificios y/o
conjuntos singulares, escasos residuos de arqui-
tecturas «historicas», representativas o institu-
cionales. Algo que debe entenderse como mas
alla de los meros juicios de valor.

Entre ellos sobresale por su importancia la
Plaza Mayor que, pese a las contradicciones de
su aprehension por el tejido urbano de borde,
posibilita una reconstruccién mental integral y
genuina de su primitiva implantacién, al per-
manecer relativamente identificables los frag-
mentos urbanos de su entorno edilicio, planifi-
cado todo él por Regiones Devastadas, y en el
que se incluye la presencia no lejana de la
iglesia mudéjar, que se levanta sobre una colina
situada al otro lado de la calle Real, pudiéndo-

se valorar todavia la perspectiva desde la calle
frontal (calle de la Constitucion), alineada

. aproximadamente con el eje de la plaza y la

fachada representativa del Ayuntamiento.

Situandose, pues, al final de la calle Real,
cerrando la perspectiva de este largo eje que
vertebra las dos partes del casco urbano, todo
el conjunto edificatorio y el recinto de la plaza
se elevan sobre el nivel de esta calle de borde,
introduciendo el dato topografico de las dife-
rencias altimétricas de manera discreta, y resol-
viéndolas con unos muretes de granito y unos
tramos de escalera a modo de leves graderios.

La tipologia del conjunto resume la filosofia
ideologica del régimen que lo inspiré y que dio
lugar a diversas plazas de similares plantea-
mientos en todo el «area nacional». Asi se
agrupaban en €l originalmente los edificios
destinados al municipio, al Estado y al Movi-
miento, es decir, los llamados a regir las diver-
sas actividades de la localidad, constituyendo
por tanto el centro de la vida oficial.
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Estos edificios conformaban, pues, los tres
sectores del centro civico: Ayuntamiento, Servi-
cios del Estado y FET, sectores que para su
buen funcionamiento necesitaban relacionarse
y formar un todo organico, hallandose perfec-
tamente distribuidos en cuanto a su utilidad. Se
completaban con un pequefio grupo de vivien-
das de renta reducida, situadas en planta alta y
destinadas a albergar a funcionarios de los
organismos citados, asi como con tiendas en
planta baja. En cuanto al espacio abierto confi-
gurado por la edificacion, se destinaba, por sus
condiciones y suficiente amplitud, para actos
conmemorativos, mercados y fiestas populares.

La plaza, de traza casi cuadrada, regular y
armonica, ofrece un «frente noble» con el ritual
iconologico y representativo del Ayuntamiento
como institucion basica: portico, hastial, pe-
quefio remate a modo de carillon, etc. Los dos
alzados laterales son edificaciones simétricas de
dos plantas que prolongan en todo el perimetro
construido un pértico con soportales en el piso
bajo.

Las proporciones son discretas y logran,
desde una escala armoniosa y mesurada, conec-
tar con la escala urbana del pueblo.

Las referencias tipologicas y estilisticas resu-
men, sin estridencias ni parafernalias, la auste-
ridad, sobriedad y contencion de las arquitectu-
ras rurales castellanas, con alusiones a un «mu-
dejarismo» escueto desde el vigor y racionali-
dad modular de sus trazas, en contraste con las
plazas proximas de Majadahonda, de clara
pero discutible influencia andalucista, o de
Brunete, cercana a cierta austeridad escuria-
lense.

Su construccidon se realizd a base de los
procedimientos constructivos y de los materia-
les de la region; asi, los elementos resistentes
verticales y la tabiqueria eran de fabrica de
ladrillo y rasilla respectivamente; los solados,
de baldosin hidraulico sobre estructura hori-
zontal de piezas de ceramica con hormigédn y
hierro y elementos de hormigén armado; la
cubierta, inclinada y de teja arabe sobre arma-
dura de madera de par y picadero; las escaleras,
a la catalana; las carpinterias, de tallas de
madera pintada al 6leo en tonos vivos y ale-
gres. Exteriormente se producia una habil com-
binacion de ladrillo visto, revoco y granito, con
detalles ornamentales de granito y caliza, con-

Detalle del recinto con la fachada del Ayuntamiento. Estado Original. A.G.A. Regiones Devastadas.

Antiguo cine. Actuzlmente convertido en discoteca.
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cretandose en gruesos y pesados soportes, im-
postas y recercados de huecos en ladrillo sobre
un fondo de revocos ocres.

El suelo de la plaza mezclaba el granito y la
arena. El primero rodeaba el perimetro de una
franja continua y, mediante un trazado en cruz
griega, dividia la superficie restante en cuatro
cuarteles de tierra.

El conjunto ha sido sometido a diversos
procesos de transformaciéon y reforma, espe-
cialmente en lo referido al tratamiento de orde-
nacién y texturas del recinto de la plaza, ast
como a importante alteracion funcional, vo-
lumétrica y formal del espacio interior y los
voliimenes traseros del Ayuntamiento. Las cita-
das transformaciones, de neta y desprejuicia-
da incidencia funcional, introdujeron un salén
de actos central en torno al que se ordenaron
los diversos servicios y dependencias, y también
un recinto de «bureau paysage» al borde de la
escalera principal. Asimismo se organizd un
aparcamiento por el lateral a la avenida del
Doctor Toledo y un «Hogar del Jubilado» en la
zona opuesta, con salida a la calle de los
Quicos.

Por otro lado, las obras continuan casi inin-
terrumpidamente debido al proceso de ocupa-
cion progresiva por parte del Ayuntamiento de
viviendas y locales anexos, que se destinan a
diversos servicios municipales.

Hay que mencionar, en el borde del ala
izquierda, el antiguo cine, un singular edificio
de insolito interés que, encastrindose en la
escala y texturas del conjunto, se proyecta
desde postulados racional-expresionistas, des-
tacando las bandas de huecos rectangulares, la
claridad de las masas y la severidad del trata-
miento de su fachada lateral, casi ciega. Pese a
sus connotaciones estilisticas sofisticadas y cul-
tas, se inserta armoOnicamente en el conjunto
arquitectonico y sus tonos y epidermis prolon-
gan las del resto, integrando una unidad sin
discontinuidades que es precisamente la que
cierra la calle Real y sefiala perpendicularmente
la calle de la Constitucion.

Resumiendo, el conjunto resulta coherente y
unitario y su permanencia, pese a las transfor-
maciones habidas, hablan en justicia de la
solidez constructiva y la validez de su «sopor-
te».

Alzado principal y seccién. Fernando Garcia Rozas. A.G.A. Regiones Devastadas.

Documentacion

A.G. A, Sec. O.P.,, RD., Cajas: 20087/5-6
(proyecto Plaza Mayor); 20087/7-8 y 2952/7
(cubierta Ayto); 20104/1-3-4 (urb. trasera);
20126/1-2, 2953/1-2 y 2353/7 (teatro-cine);
2152/2.
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Puente de Retamar

Sitonacion

Carretera C-505 de Madrid a El Escorial, P.X.
7,5 (sobre el limite con ¢l término municipal de
Galapagar)

Fechas
Siglo xviu (antes de 1784) (reinado de Carlos
III)

Autor/es
S.L

Usos
Viario

Propiedad
Plblica (Ministerio de Obras Publicas y Urba-
nismo)

Este puente, situado a caballo de los términos
municipales de Las Rozas y Galapagar y so-
porte de la carretera que conduce a El Escorial,
salva el poco crecido rio Guadarrama, junto a
la entrada a la Urbanizacion Molino de la Hoz,
con su espléndida factura,

Configurado por siete arcos de medio punto,
bastante esbeltos, no obstante su aparente pe-
sadez, quedan éstos separados por seis tajama-
res, elementos de contrafuerte a modo de proa
que se coronan en forma conica con las losas de
piedra dispuestas en ocho hileras a modo de
escamas, mostrando un perfil estudiado y gra-
€i0s0.

El conjunto descansa en una entrega sobre el
lecho del rio apiramididndose en zigurat, con
cinco bandas de bloques de granito que buscan
las zapatas o cimientos. A continuacion, tres
bandas se disponen previamente a la imposta
que recorre tajamares y muros interiores antes
de conformar las correspondientes bovedas de
medio-punto, labradas en granito de perfecto
acabado y encaje.

Otras cuatro bandas en los tajamares prece-

den a los mencionados remates conicos, siendo
nueve las hiladas que se disponen entre los
arcos hasta alcanzar la imposta que marca el
comienzo de un perfil de grandes piedras, re-
matado por una albardilla de perfil curvo que
corona el conjunto y que hoy, con la adapta-
cién al nuevo trazado de la carretera y la
elevacion del nivel, ha quedado semi-enterrado.
Bajo el peto de silleria de granito, finamente
trabajado, se disponen en la imposta, sobre las
claves de los arcos, unas gargolas de piedra
labradas en canal semicircular para el desagie
del tablero.

El puente presenta una anchura casi igual al
de la carretera en que se inserta, siendo perfec-
tamente visible el ensanchamiento progresivo y
casi simeétrico con que se entrega al terreno en
ambos extremos mediante cuatro suaves cur-
vas.

Recubierto de verdin y moho, con el fondo
de la discreta vegetacion de chopos y retamas
que serpentea el rio, ofrece, pese a su buen
estado de conservacion, una vision romantica
al ser contemplado desde su base.

Vista general al paso de la carretera de El Escorial sobre ¢l rio Guadarrama.
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Su construccion obedecio, al igual que la
mayoria de la obra civil realizada en el siglo
XVIll, a una politica viaria que facilitara las
relaciones econdmico-comerciales del pais y
que, iniciada por Fernando VI segin el proyec-
to econdmico de Bernardo Ward, continuaria
Carlos II1 con ahinco. En este caso se trataba
del nuevo camino que conduciria al Real Sitio
de El Escorial por el puerto de Galapagar. En
la actualidad con el buen tiempo, los aledafios
del puente, provistos de merenderos y otros
servicios, se convierten para los madrilefios que
huyen de la ciudad en cercano lugar de esparci-
miento.
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Depositos de agua

Situacion

Avenida de La Corufia, s/n; calle Alto de las
Cabaifias (Camino Viejo de Madrid) —junto a
la carretera de La Corufia—; terrenos del Anti-
guo Parador (calle Estacion)

Fechas
Avenida de La Corufia: Principios siglo XX
Parador: P.: 1944. O.: 1945

Autor/es
Si.

Usos
Original: industrial sanitario (abastecimiento
de agua). Actual: sin uso

Propiedad

Plblica (avenida de La Coruiia y antiguo Para-
dor)

Privada (Camino Viejo de Madrid)

Avenida de La Coruiia.

El deposito situado en las proximidades de la
red del ferrocarril y junto al actual conjunto de
viviendas que parece glosarle, «Residencial El
Torredn», figura entre los escasos residuos de
la arquitectura industrial-utilitaria que sin duda
festonearia el area de Las Rozas en los bordes
de la carretera de La Corunia, asi como en los
de la red ferroviaria; algunas de tales instalacio-
nes, logicamente, estarian al servicio del tren,
aunque en este caso sirva a una propiedad
privada,

El ejemplo que se expone es un sobrio.
esbelto y elegante torreon de hormigén, encala-
do, de forma ligeramente troncocénica y gene-
ratriz casi hiperbodlica, rematado a modo de
cabeza de hongo o tronco de cono invertido,
abierto con huecos rectangulares y cubierto con
un casquete esférico de pequefio resalte, a
modo de cornisa.

El frente posterior ofrece rudimentarios pero
sugestivos elementos industriales, tales como
las escaleras metalicas en fachada y los dos
grandes huecos de la base y la cispide.

Sin embargo, debe destacarse como forma
dominante en la composicion, la corona supe-
rior de pequenos huecos encadenados que se
rematan en un casquete, y que le otorgan una
imagen a modo de auténtica «logia» abierta al
paisaje, dando a tan singular torreén la apa-
riencia de faro, de torre-vigia o de mirador.

En su escueta sobriedad, y pese a su descui-
dada conservacion, puede observarse desde la
carretera esa identidad inequivoca que otorga
a las torres una presencia imprescindible en la
memoria historica y colectiva de las ciudades.

El depdsito ubicado al lado del colegio Vir-
gen del Retamar, dispuesto en su dia en el
punto mas elevado de la barriada alta desde
donde se abasteceria de agua al pueblo, es otra
muestra de las instalaciones publicas del mis-
mo, y junto al citado colegio y el Cuartel de la
Guardia Civil, forma parte de un conjunto
historico de reducidas proporciones exponentes
del pasado proximo de Las Rozas, aunque sea
preexistente a los otros elementos.

Se trata de un depodsito del tipo «piscinar,




LAS ROZAS | 669

solida construccion cuadrangular sobre muros
de hormigén en ligero talud y significada por
unos robustos contrafuertes. El conjunto, enca-
lado, se traviste, dada su obsolescencia y su
actual insuficiencia para el servicio colectivo,
en un raro elemento escultérico urbano de
blancas y potentes paredes, un reducto de
origen funcional que subsiste como singular
objeto del mobiliario urbano.

El dltimo deposito aludido, ubicado dentro
de los terrenos del Parador, y cuyo destino era
abastecer a las viviendas de Regiones Devasta-
das de la Barriada Alta, dentro de la red
general de abastecimientos, destaca por la com-
binacion de dos cuerpos de hormigdén armado
que, del tipo cuadrado-poligonal (en este caso,
de ocho lados regulares), se coronan por un
tercero en cabeza de hongo, resuelta mediante
pechinas exteriores y sobre la que vuela un
alero de inconfundibles alusiones regionalistas-
populares (al igual que ocurre con la imposta
central, realizada a base de varias capas de teja
arabe).

Lo mas interesante es esa, muy reiterada por
otro lado, mezcolanza de la arquitectua indus-
trial con las tipologias regionalistas, lo que dio
lugar a tipos eclécticos en los que la retorica
populista encubre la frialdad de los modelos
industriales.

Documentacion

A.G.A, Sec. O.P., R.D., Cajas: 20100, 4 (ave-
nida de La Coruiia); 2953, 3 (Parador)
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Depésito entre carretera de La Corufia y via férrea. Depésito de la barriada alta anexo al antiguo parador.





